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ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ & ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 


V». Β3/Α/Ι2/37732/3967 

Καθορισμός εξεταστέας ύλης για τη χορήγηση Περιορισμένου Πτυχίου 
Ραδιοτηλεφωνητή. 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Το Ν.Δ. 714/70 «περί ιδρύσεως Διεύθυνσης Εναερίων Μεταφο¬ 
ρών παρά τω Υπουργείω Συγκοινωνιών και Οργανώσεως της Υπηρε¬ 
σίας Πολιτικής Αεροπορίας». 

2. Το Π.Δ. 56/89 για τον Οργανισμό της Υπηρεσίας Πολιτικής Αε¬ 
ροπορίας (ΥΠΑ) του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών. 

3. Την αριθμ. 65482/15.6.89 απόφασή μας για τη χορήγηση Πε¬ 
ριορισμένου Πτυχίου Ραδιοτηλεφωνητή σε χειριστές αεροσκαφών. 

4. Την ανάγκη υλοποίησης της ανωτέρω απόφασής μας, αποφασί¬ 
ζουμε: . «· _ 

1. Καθορίζουμε αναλυτικά την εξεταστέα ύλη των μαθήμάτων, α)' 
Πρακτική γνώση της ραδιοτηλεφωνικής εκμετάλλευσης και διαδικα¬ 
σιών που εφαρμόζονται στην Κινητή Αεροναυτική Υπηρεσίας και β) Γε¬ 
νική γνώση των κανονισμών που εφαρμόζονται στις ραδιοτηλεφωνικές 
επικοινωνίες και ειδικώτερα εκείνων που σχετίζονται με την ασφάλεια 
της ανθρώπινης ζωής, η οποία (ύλη) απαιτείται για τη χορήγηση Πε¬ 
ριορισμένου Πτυχίου Ραδιοτηλεφωνητή, όπως αυτή περιγράφεται στο 
συνημμένο παράρτημα, το οποίο αποτελεί αναπόσπαστο μέρος της πα¬ 
ρούσας. 

2. Η απόφαση αυτή, που ισχύει από 16.11.89, να δημοσιευθεΐ στην 
Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 2 Νοεμβρίου 1989 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

Γ. ΝΟΥΤΣΟΠΟΥΛΟΣ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1 

ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΚΗ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ ΚΑΙ ΔΙΑΔΙΚΑΣΤΕΣ 
ΚΙΝΗΤΗΣ ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΗΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ 
Η Ύλη και τα παραδείγματα επελέγησαν από: · · 
α. Τη Σύμβαση Διεθνούς Πολιτικής Αεροπορίας Παράρτημα 10 τό¬ 
μος 11 - Απρίλιος 1985. 

β. Το Εγχειρίδιο ραδιοτηλεφωνίας ΙΟΑΟ/ϋΟΟ 9432—ΑΝ/ 
925/1η έκδοση, 1984. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1 
ΟΡΙΣΜΟΙ 

1. ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ - δΕΚνίΟΕδ 

- Κινητή Αεροναυτική Υπηρεσία (ΚΑΥ) - ΑΕΚΟΝΑϋΤΙΘΑΕ ΜΟ- 
ΒΙΕΕ 5ΕΚΥΙΟΕ: Κινητή υπηρεσία μεταξύ αεροναυτικών σταθμών και 


σταθμών αεροσκαφών, ή μεταξύ σταθμών αεροσκαφών στην οποία μπο-, 
ρεί να συμμετέχουν και σταθμοί ναυαγοσωστικών. Επίσης, μπορεί σ’ 
αυτήν να συμμετέχουν σταθμοί ραδιοφάρων ενδείξεως θέσεως κινδύνου, 
οι εκπομπές των οποίων σε καθορισμένες συχνότητες κινδύνου και ανά¬ 
γκης διευκολύνουν τις υπηρεσίες διάσωσης. 

- Υπηρεσία Αεροναυτικής Ραδιοπλοήγησης (ΥΑΡ) - ΑΕΚΟΝΑΙΓΠ- 
ΟΑΕ ΚΑΏΙΟ ΝΑνίΟΑΤΙΟΝ 8ΕΚνΐ0Ε: Υπηρεσία ραδιοπλοήγησης 
που έχει σκοπό την παροχή εξυπηρέτησης για την κανονική και ασφαλή 
λειτουργία των αεροσκαφών. 

-Αεροναυτική Τηλεπικοινωνιακή Υπηρεσία - (ΑΕΚΟΝΑϋΤΙΟΑΕ 
ΤΕΕΕΟΟΜΜϋΝΙΟΑΤΙΟΝ δΕΚνίΟΕ): 

Τηλεπικοινωνιακή Υπηρεσία για αεροναυτικούς σκοπούς. 

2. ΣΤΑΘΜΟΙ - δΤΑΤΙΟΝδ 

- Αεροναυτικός Σταθμός - ΑΕΚΟΝΑϋΤΙΟΑΕ δΤΑΤΙΟΝ: Σταθμός 
ξηράς της κινητής αεροναυτικής υπηρεσίας. Σε ορισμένες περιπτώσεις ο 
αεροναυτικός σταθμός μπορεί να είναι εγκατεστημένος σε πλοίο ή θα¬ 
λάσσια εξέδρα. 

«, --ΣταθμόςΑεροσκάφους - ΑΙΚΟΚΑΓΤ δΤΑΤΙΟΝ: Κινητός σταθμός 
της κινητής αεροναυτικής υπηρεσίας, που βρίσκεται σε αεροσκάφος, 
εκτός από σταθμό σωστικού μέσου. 

3. ΜΕΘΟΔΟΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ - ΟΟΜΜϋΝΙΟΑΤΙΟΝδ ΜΕ- 
ΤΗΟϋδ 

-Τηλεπικοινωνία - ΤΕΕΕΟΟΜΜϋΝΙΟΑΤΙΟΝ: Κάθε μεταβίβαση, 
εκπομπή ή λήψη σημείων, σημάτων, γραφής, εικόνων και ήχων ή πλη¬ 
ροφοριών οποιοσδήποτε φύσεως, με ασύρματο ή οπτικό μέσο ή άλλο 
ηλεκτρομαγνητικό σύστημα. 

-Επικοινωνία Αέρος - εδάφους - ΑΙΚ ΤΟ ΟΚΟϋΝϋ ΟΟΜΜϋΝΙΟΑ- 
ΤΙΟΝ: 

Επικοινωνία μιας μόνο κατεύθυνσης, από αεροσκάφη προς σταθμόν ή 
τοποθεσίες στην επιφάνεια της γης. 

Επικοινωνία Εδάφους - Αέρος - ΟΚΟϋΝΟ-ΤΟ-ΑΙΚ ΕΟΜΜϋΝΙΟΑ- 
ΤΙΟΝ: 

Επικοινωνία μιας μόνο κατεύθυνσης, από σταθμούς ή σημεία της 
επιφάνειας της γης προς αεροσκάφη. 

-Τηλεπικοινωνία Απλής Κατεύθυνσης-δΙΜΡΕΕΧ: Μέθοδος κατά 
την οποία η τηλεπικοινωνία μεταξύ δύο σταθμών σε δεδομένη στιγμή 
γίνεται προς μία μόνο κατεύθυνση. 

-Αερεπίγεια επικοινωνία: ΑΙΚ-ΟΚΟϋΝΟ ΟΟΜΜυΝΙΟΑΤΙΟΝ: 

Αμφίφορη επικοινωνία μεταξύ αεροσκαφών και σταθμών ή τοποθε¬ 
σιών στην επιφάνεια της γης. 

—Τυφλή Εκπομπή-ΒΕΙΝϋ ΤΚΑΝ5ΜΙ55ΙΟΝ: Εκπομπή ενός σταθ¬ 
μού σε άλλο, σε περιπτώσεις που δεν είναι δυνατό να πραγματοποιηθεί 
αμφίφορη επικοινωνία οελλά πιστεύεται ότι ο καλούμενος σταθμός είναι 
σε θέση να λάβει "την εκπομπή. 

—Γ ενική Εκπομπή-ΒΚΟΑϋΟΑδΤ: Εκπομπή πληροφοριών σχετικών 
με την αεροναυτιλία, η οποία δεν απευθύνεται σε ορισμένο σταθμό ή 
σταθμούς. 

-Επανάληψη για επιβεβαίωση ορθής λήψης-ΚΕΑϋΒΑΟΚ: Διαδικα¬ 
σία, σύμφωνα με την οποία ο σταθμός που λαμβάνει το μήνυμα το επα¬ 
ναλαμβάνει ολόκληρο ή μέρος για επιβεβαίωση της ορθής λήψης. 






ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ {ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


4. ΣΥΧΝΟΤΗΤΕΣ - ΓΗΕ01ΙΕΝΟΙΕ5 

-Πρωτεύουσα Συχνότητα-ΡΚΙΜΑΚΥ ΡΚΕΟΙΙΕΝΟΥ: Συχνότητα 
ραδιοτηλεφωνίας που εκχωρείται σε αεροσκάφος, σαν συχνότητα πρώ¬ 
της εκλογής, για αερεπίγειες επικοινωνίες σε ραδιοτηλεφωνικό δίκτυο. 

-Δευτερεΰουσα Συχνότητα: δΕΟΟΝϋΑΚΥ ΡΚΕΟυΕΝΟΥ: Συχνό- · 
τητα ραδιοτηλεφωνίοις που εκχωρείται σε αεροσκάφος σαν συχνότητα 
δεύτερης εκλογής, για αερεπίγειες επικοινωνίες σε ραδιοτηλεφωνικό δί¬ 
κτυο. 

5. ΔΙΑΦΟΡΑ - ΜΙ50ΕΕΕΑΝΕ0115 

-Αναφορά Πτήσης - ΑΙΗ ΚΕΡΟΚΤ: Αναφορά από αεροσκάφος σε 
πτήση, που συντάσσεται σύμφωνα με τα προβλεπόμενα περί αναφοράς 
της θέσης, λειτουργίας και εκμετάλλευσης του αεροσκάφους και μετεω¬ 
ρολογικών συνθηκών. 

-Απόλυτο Ύψος - ΑΕΤΙΤυΏΕ: Η κατακόρυφη απόσταση οριζοντίου 
επιπέδου, σημείου ή αντικειμένου, που θεωρείται σαν σημείο, μετρημένη 
από τη μέση στάθμη θαλάσσης. 

-Αυτόματο Ημερολόγιο Τηλεπικοινωνιών - ΑΙΠΌΜΑΤΙΟ ΤΕ- 
ΕΕΜΜΙΙΝΙΟΑΤΙΟΝ ΕΟΟ: Καταγραφή των ενεργειών σταθμού αερο¬ 
ναυτικών τηλεπικοινωνιών με ηλεκτρικά ή μηχανικά μέσα. 

-Επίπεδο Πτήσης - ΓΕΙΟΗΤ ΕΕνΕΕ: Επιφάνεια σταθερής ατμο¬ 
σφαιρικής πίεσης, που σχετίζεται με τη συγκεκριμένη πίεση 1013.2 
ΜΒ5 και διαχωρίζεται από άλλες όμοιες επιφάνειες με καθορισμένες 
διαφορές πίεσης, 

-Σχετικό Ύψος - ΗΕΙΟΗΤ: Η κατακόρυφη απόσταση ενός επιπέ¬ 
δου, σημείου ή αντικειμένου που θεωρείται σαν σημείο, μετρημένη από 
ορισμένη θέση. 

-Ενδείκτης Τοπωνυμίας - ΕΟΟΑΤΙΟΝ ΙΝΟΙΟΑΤΟΚ: Κωδικοποιη- 
μένη ομάδα από 4 γράμματα, που σχηματίζεται σύμφωνα με τους κα¬ 
νόνες της Διεθνούς Οργάνωσης Πολιτικής Αεροπορίας (ΙΟΑΟ) και 
προσδιορίζει την τοποθεσία σταθερού αεροναυτικού σταθμού. 

-Αγγελία - ΝΟΤΑΜ: Αγγελία η οποία περιλαμβάνει πληροφορίες 
που «αφορούν την εγκατάσταση, κατάσταση ή οιλλαγή οποιοσδήποτε αε¬ 
ροναυτικής ευκολίοις, εξυπηρέτησης, διαδικασίας ή επικίνδυνης κατά¬ 
στασης, που η έγκαιρη γνώση τους είναι απαραίτητη στο προσωπικό 
που ασχολείται με τη διεξαγωγή των πτήσεων. 

-Αγγελία Τάξης I - 0ΕΑ55 I 0Ι5ΤΚΙΒΙΙΤΙΟΝ: Αγγελία που μετα¬ 
βιβάζεται με τηλεπικοινωνιακά μέσα. 

-Αγγελία Τάξης II - ΟΕΑ33 II ϋΙδΤΒΙΒυΤΙΟΝ: Αγγελία που με¬ 
ταβιβάζεται με άλλα μέσα εκτός από τηλεπικοινωνιακά. , 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 

ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΤΗΣ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ 
ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΩΝ ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

2.1. ΣΥΣΤΗΜΑ ΜΕΤΡΗΣΗΣ ΧΡΟΝΟΥ 

Ο Διεθνής Συντονισμένος Χρόνος* (1!Τ0) χρησιμοποιείται από όλους 
τους σταθμούς της υπηρεσίας αεροναυτικών τηλεπικοινωνιών. Τα με- 
σάνυκτα προσδιορίζονται ως 2.400 ώρα, για το τέλος της ημέρας, και 
ως 0000 για την αρχή της ημέρας. 

*ΙΓΓΟ — ΙΙηΐνεΓδοΙ Οοοπϋηηίείΐ Τΐηιβ “ Διβθνής Σοντονιαμένος χρόνος. 

2.2 ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 
ΓΕΝΙΚΑ 

Κάθε σταθμός της υπηρεσίιχς αεροναυτικών τηλεπικοινωνιών τηρεί 
γραπτό ή αυτόματο ημερολόγιο τηλεπικοινωνιών, εκτός από τους σταθ¬ 
μούς αεροσκαφών για τους οποίους δεν απαιτείται τήρηση τέτοιου ημε¬ 
ρολογίου, όταν βρίσκονται σε απευθείας ραδιοτηλεφωνική επικοινωνία 
με αεροναυτικό σταθμό. 

Σημείωση: Το ημερολόγιο τηλεπικοινωνιών χρησιμεύει για τη δια¬ 
σφάλιση του χειριστή σε περιπτώσεις ελέγχου των ενεργειών του κατά 
τη διάρκεια της υπηρεσίας του. Αυτό μπορεί να χρησιμεύσει επίσης και 
σαν νομικό τεκμήριο. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3 

ΚΙΝΗΤΗ ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 
ΓΕΝΙΚΑ 

3.1. Οσάκις είναι απαραίτητο ένιας σταθμός αεροσκάφους να εκπέμ- 
έμψει σήματα για την εκτέλεση δοκιμών ή ρυθμίσεων, τα οποία είναι πι- 
Οανόν να παρεμβάλουν την εργασία ενός γειτονικού αεροναυτικού σταθ¬ 
μού, τότε ο σταθμός αεροσκάφους ζητεί τη συγκατάθεση του αεροναυτι¬ 
κού σταθμού πριν αρχίσει να εκπέμπει. Αυτές οι εκπομπές πρέπει να πε¬ 
ριορίζονται στο ελάχιστο. 


3.2. Οσάκις είναι απαραίτητο ένας σταθμός της κινητής αεροναυτι¬ 
κής υπηρεσίας να εκπέμψει σήματα δοκιμών είτε για τη ρύθμιση του πο¬ 
μπού του πριν από μία κλήση, είτε για τη ρύθμιση του δέκτη του, τότε τα 
σήματα αυτά δεν θα πρέπει να διαρκούν περισσότερο από 10 δευτερόλε¬ 
πτα, αποτελούνται δε στη ραδιοτηλεφωνία από μια σειρά αριθμών που 
εκφωνούνται (ΟΝΕ, Τ\ΓΟ, ΤΗΚΕΕ κ.λπ.) και που «ακολουθούνται απο 
το χαρακτηριστικό κλήσης του σταθμού που εκπέμπει τα σήματα δοκι¬ 
μών. 

Αυτές οι εκπομπές πρέπει να περιορίζονται στο ελάχιστο. 

3.3. Η ευθύνη για την επίτευξη επικοινωνίας ανήκει στο σταθμό ο 
οποίος έχει μηνύματα για μεταβίβαση, εκτός αν έχει γίνει διαφορετική 
ρύθμιση. 

ΣΥΣΤΑΣΗ: Μετά την πρώτη κλήση που έκανε ένας αεροναυτικός 
σταθμός μεσολαβεί ένας χρόνος 10 δευτερολέπτων πριν γίνει δεύτερη 
κλήση. Αυτό γίνεται για την αποφυγή εκπομπών που δεν είναι απαραί¬ 
τητες, αν ο αεροναυτικός σταθμός έχει ήδη λάβει την αρχική κλήση και 
είναι έτοιμος να απαντήσει. 

3.4. 'Οταν ένας αεροναυτικός σταθμός καλείται ταυτόχρονα από αρ¬ 
κετούς σταθμούς αεροσκαφών, ο αεροναυτικός σταθμός καθορίζει τη 
σειρά επικοινωνίας με αυτούς. 

4. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΑΣ 

4.1. Γλώσσα που πρέπει να χρησιμοποιείται: 

4.1.1. ΣΥΣΤΑΣΗ: Γενικά οι ραδιοτηλεφωνικές αερεπίγειες επικοι¬ 
νωνίες πρέπει να γίνονται στη γλώσσα, που κανονικά χρησιμοποιείται 
από το σταθμό εδάφους. 

Σημείωση: Η γλώσσα που κανονικά χρησιμοποιείται από το σταθμό 
εδάφους είναι δυνατό να μην είναι η γλώσσα του κράτους όπου βρίσκε¬ 
ται εγκαταστημένος ο σταθμός. 

4.1.2. ΣΥΣΤΑΣΗ: Μέχρι να βρεθεί και να υιοθετηθεί ένας πιο κα¬ 
τάλληλος τύπος διαλέκτου για διεθνή χρήση στις αεροναυτικές ραδιοτη¬ 
λεφωνίες επικοινωνίες, πρέπει να χρησιμοποιείται για το σκοπό αυτό η 
Αγγλική γλώσσα. Η γλώσσα αυτή πρέπει να χρησιμοποιείται από όλους 
τους σταθμούς εδάφους που εξυπηρετούν καθορισμένους αερολιμένες 
και αεροδιαδρόμους οι οποίοι χρησιμοποιούνται από τις διεθνείς αεροσυ¬ 
γκοινωνίες μετά, φυσικά, από σχετική αίτηση σταθμού αεροσκάφους 
που δεν έχει τη δυνατότητα να επικοινωνήσει στη γλώσσα που καθορίζε¬ 
ται στην πιο πιάνω παριάγραφο 4.1.1. 

4.2. Συλλαβισμός λέξεων στη Ραδιοτηλεφωνία 

Για το συλλαβισμό στη ραδιοτηλεφωνία ονομάτων, συντμήσεων και 
λέξεων που η προσφορά τους μπορεί να προκαλέσει αμφιβολίες χρησιμο¬ 
ποιείται το ραδιοτηλεφωνικό αλβάβητο που παρατίθεται πιο κάτω: 
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V 

ΥΊοΙογ 

νικ 

ΤΑΗ 

ψ 


ΥΡΙδδ 

ΚΕΥ 

X 

Χ-Κοχ 

Ε0Κ8 

ΚΑΥ 

Υ 

ΥοπΕββ 

ΥΑΝΟ 

ΚΕΥ 

Ζ 

ΖυΙιι 

ΖΟΟ 

ΕΟΟ 


4.3. Μεταβίβαση αριθμών στη Ραδιοτηλεφωνία: 

Όλοι οι αριθμοί, εκτός από τις ακέραιες εκατοντάδες, τις ακέραιες 
χιλιάδες και τους συνδυασμούς χιλιάδων και ακεραίων εκατοντάδων, 
μεταβιβάζονται με εκφώνηση κάθε ψηφίου χωριστά. Οι ακέραιες εκατο¬ 
ντάδες και ακέραιες χιλιάδες μεταβιβάζονται με εκφώνηση κάθε ψηφίου 
του αριθμού των εκατοντάδων ή χιλιάδων και της κατάλληλης λέξης 
ΗυΝϋΚΕϋ ή ΤΗ0115ΛΝΌ. Οι συνδυασμοί χιλιάδων και ακεραίων 
εκατοντάδων μεταβιβάζονται με εκφώνηση κάθε ψηφίου του αριθμού 
των χιλιάδων και τη λέξη ΤΗΟΙΙδΑΝϋ και στη συνέχεια του αριθμού 
των εκατοντάδων και τη λέξη ΗΙΙΝΟΚΕϋ. . .,· 

Παράδειγμα: 

Αριθμός Μεταβίβαση 

10 ΟΝΕ ΖΕΚΟ 

75 5ΕνΕΝ ΓίνΕ 

583 ΓίνΕ ΕΙΟΗΤ ΤΗΚΕΕ 

600 5ΙΧ ΗυΝΟΚΕϋ 

5000 ΕΙ\Έ ΤΗΟυδΑΝϋ 

7600 5ΕνΕΝ ΤΗΟυδΑΝϋ 5ΙΧ ΗυΝΟΚΕϋ 

11000 ΟΝΕ ΟΝΕ ΤΗΟϋδΑΝϋ 

18900 ΟΝΕ ΕΙΟΗΤ ΤΗΟϋδΑΝϋ ΝΙΝΕ ΗϋΝΟΚΕϋ 

38143 ΤΗΚΕΕ ΕΙΟΗΤ ΟΝΕ ΓΟυΚ ΤΗΚΕΕ 

Οι δεκαδικοί αριθμοί μεταβιβάζονται σύμφωνα με τα αμέσως επό¬ 
μενα δύο παραδείγματα. Η υποδιαστολή τίθεται στην κατάλληλη θέση 
και αποδίδεται με τη λέξη ϋΕΟΙΜΑΕ. 

Παράδειγμα: 

Αριθμός Μεταβίβαση 

100.3 ΟΝΕ ΖΕΚΟ ΖΕΚΟ ϋΕΟΙΜΑΕ ΤΗΚΕΕ 

38143.9 ΤΗΚΕΕ ΕΙΟΗΤ ΟΝΕ ΓΟυΚ ΤΗΚΕΕ ϋΕΟΙ- 
ΜΑΕ ΝΙΝΕ, 

Σημείωση: Για τη διάκριση των συχνοτήτων νΗΓ δεν χρησιμο¬ 
ποιούνται περισσότερα από δύο δεκαδικά ψηφία. 

Παράδειγμα: 

Αριθμός ' Μεταβίβαση 
118.0 ΟΝΕ ΟΝΕ ΕΙΟΗΤ ϋΕΟΙΜΑΕ ΖΕΚΟ 

118.1 ΟΝΕ ΟΝΕ ΕΙΟΗΤ ϋΕΟΙΜΑΕ ΟΝΕ 

118.125 ΟΝΕ ΟΝΕ ΕΙΟΗΤ ϋΕΟΙΜΑΕ ΟΝΕ Τ\*Ό 

118.150 ΟΝΕ ΟΝΕ ΕΙΟΗΤ ϋΕΟΙΜΑΕ ΟΝΕ ΓίνΕ 

- Όταν μεταβιβάζεται η ώρα, κανονικά, μόνο η μεταβίβαση των πρώ¬ 
των λεπτών απαιτείται. Κάθε ψηφίο προφέρεται χωριστά. Οι ώρες με¬ 
ταβιβάζονται μόνο σε περίπτωση που υπάρχει πιθανότητα να δημιουρ- 
γηθεί σύγχυση. 

Παράδειγμα: 

Ώρα Μεταβίβαση 

0920 ΤΟΟ ΖΕ - ΚΟ ή 

ΖΕΚΟ ΝΙΝΕ - €γ ΤΟΟ ΖΕ - ΚΟ 

1643 ΕΟ - €γ ΤΚΕΕ ή 

ΥΥΌΝ 5ΙΧ ΓΟΨ - 6γ ΤΚΕΕ 

4.4. Προφορά αριθμών στη Ραδιοτηλεφωνία 


-Αριθμός ή Σημείο Προφορά 

0 -ί----ΖΕ-ΚΟ 

1 - ·ΨϋΝ 

3 -ΤΚΕΕ 

4 -ΡΟν-βΓ 

5 ---,----—ΡΙΓΕ 

6 - 5ΙΧ 

7 - 5Εν-βη 

8 ----——ΑΙΤ 

9 —----ΝΙΝ-ογ 

ϋΕΟΙΜΑΕ - ϋΑΥ-5ΕΕ-ΜΑΕ 

ΗυΝϋΚΕϋ -ΗϋΝ-ϋΚΕϋ 

ΤΗουδΑΝϋ —-του-δΑΝϋ 

Σημείωση: Οι συλλαβές που έχουν γραφεί με κεφαλαία γράμματα 
τονίζονται ιδιαίτερα π.χ. οι δύο συλλαβές της λέξης ΖΕ—ΚΟ τονίζονται 
και οι δύο, ενώ στη λέξη ΡΟΥΥ-ετ τονίζεται μόνο η πρώτη συλλαβή. , 

4.5. Τεχνική μεταβίβασης 

- Για να μη δημιουργούνται αδικαιολόγητες καθυστερήσεις στις επικοι¬ 
νωνίες, κάθε γραπτό μήνυμα πρέπει να διαβάζεται πριν μεταβιβα¬ 
στεί. 

- Οι μεταβιβάσεις γίνονται με τρόπο σύντομο, καταληπτό και σε τόνο 
κανονικής συνδιάλεξης, γίνεται δε πλήρης χρήση των τυποποιημένων 
φρασεολογιών που περιγράφονται στις σχετικές διαδικασίες και εγχειρί¬ 
δια του ΙΟΑΟ. 

- Η τεχνική ομιλίας στις ραδιοτηλεφωνικές επικοινωνίες πρέπει να είναι 
τέτοια, ώστε να εξασφαλίζεται η μεγαλύτερη δυνατή καταληπτότητα 
κάθε μεταβίβασης. Για να εκπληρωθεί ο σκοπός αυτός, το προσωπικό 
αέρος και το προσωπικό εδάφους πρέπει: 

α) Να προφέρει κάθε λέξη καθαρά και με ευκρίνεια, 
β) Να διατηρεί ομοιόμορφη ταχύτητα ομιλίας η οποία να μην υπερ¬ 
βαίνει τις 100 λέξεις το λεπτό. Όταν το μήνυμα μεταβιβάζεται σε αερο¬ 
σκάφος, το περιεχόμενο του οποίου είναι ανάγκη να καταγραφεί, η τυ- 
χύτητα μεταβίβασης πρέπει να μειωθεί ανάλογα, ώστε η καταγραφή να 
γίνεται με ευχέρεια. Πριν και μετά από τη μεταβίβαση των αριθμών, 
πρέπει να γίνεται μικρή παύση, για ευκολότερη λήψη και κατανόησή 
τους. 

γ) Να διατηρεί σταθερή ένταση φωνής. 

δ) Να εξοικειωθεί με την τεχνική λειτουργίας του μικροφώνου, ιδιαί¬ 
τερα σε ότι αφορά τη διατήρηση σταθερής απόστασης από αυτό, στις πε¬ 
ριπτώσεις που δεν χρησιμοποιείται διαμορφωτής σταθερής στάθμης. 

ε) Να διακόπτει τη μεταβίβαση, προσωρινά, όταν πρέπει να γυρίσει 
το κεφάλι του μακριά από το μικρόφωνο. 

- Τέλος, η τεχνική μεταβίβασης ομιλίας πρέπει πάντοτε να προσαρμό¬ 
ζεται στις επικρατούσες συνθήκες επικοινωνίας. 

4.6. Λέξεις και φράσεις που χρησιμοποιούνται στις ραδιοτηλεφωνί¬ 
α ές επικοινωνίες. Στις ραδιοτηλεφωνικές επικοινωνίες χρησιμοποιού¬ 
νται οι παρακάτω λέξεις και φράσεις οι οποίες έχουν την έννοια που ανα- 
φέρεται έναντι αυτών. 

Φράση Έννοια 

ΑΟΚΝΟΨΕ- 

ΈϋΟΕ «Γνωρίστε μου αν λάβατε, καταλάβατε το μήνυμα 

αυτό». 

ΑΓΓΙΚΜ «ΝΑΙ» 

ΑΡΡΚΟνΕϋ «Η ενέργεια που προτείνεται εγκρίνεται». 

ΒΚΕΑΚ «Γνωρίζεται διαχωρισμός μεταξύ των μερών του 

μηνύματος» (Χρησιμοποιείται όταν δεν υπάρχει σα¬ 
φής διαχωρισμός μεταξύ των μερών του μηνύμα- 
τος). 

ΒΚΕΑΚ ΒΚΕΑΚ «Γνωρίζεται διαχωρισμός μεταξύ μηνυμάτων που 
μεταβιβάζονται σε διαφορετικά αεροσκάφη σε πε¬ 
ριοχή μεγάλης κίνησης». 

0ΑΝ0ΕΕ «Ακυρώστε την εξουσιοδότηση που δόθηκε προη¬ 

γουμένως». 

0ΗΕ0Κ «Εξετάστε ένα σύστημα ή μία διαδικασία» 

(συνήθως δεν αναμένεται απάντηση). 

ΟΕΕΑΚΕϋ «Εξουαιοδοτείσθε να ενεργήσετε σύμφωνα με τους 

όρους που καθορίζονται». 
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ΟΟΝΕΙΚΜ 

(ΌΝΤΑΟΤ 

οοκκεοτ 

ΟΟΚΚΕΟΤΙΟΝ 

ϋΙδΚΕΟΑΚϋ 
00 ΑΗΕΑϋ 

Ηθ\ν ϋο γου 

ΚΕΑϋ 

I δΑΥ ΑΟΑΙΝ 

ΜΟΝΙΤΟΚ 

ΝΕΟΑΤίνΕ 

ΟΥΕΚ 


ουτ 


ΚΕΑϋ ΒΑΟΚ 


ΚΕΟΕΕΑΚΕϋ 


ΚΕΡΟΚΤ 
ΚΕςυΕδτ 
ΚΟΟΕΚ 
5ΑΥ ΑΟΑΙΝ 

5ΡΕΑΚ 5Ε0- 
\ΚΈΚ 

δΤΑΝϋΒΥ 

νΕΒΙΓΥ 

νΐΕΟΟ 


«Πήρα ορθά αυτά που ακολουθούν...;» ή «πήρατε 
ορθά αυτό το μήνυμα...;» 

«Επικοινωνείατε με..*. 

«Αυτό είναι ορθό». 

«Έχει γίνει λάθος σ’ αυτή τη μεταβίβαση (ή στο 
μήνυμα που προσδιορίζεται). Το ορθό είναι..». 
«Θεωρείστε ότι αυτή η μεταβίβαση δεν έγινε». 
«Προβείτε στη μεταβίβαση του μηνύματος σας». 

«Ποια είναι η καταληπτότητα της εκπομπής μου» 
«Επαναλαμβάνω για σαφήνεια ή έμφαση». 
«Ακροασθείτε στη (συχνότητα)». 

«Όχι» ή «Δεν παρέχεται έγκριση» ή «Αυτό δεν εί¬ 
ναι ορθό». 

«Η μεταβίβασή μου τελείωσε και αναμένω απά¬ 
ντησή σας». 

Σημείωση: Δεν χρησιμοποιείται κανονικά σε επικοι¬ 
νωνίες VIIΡ. 

«Η παρούσα ανταπόκριση τελείωσε και δεν αναμέ¬ 
νεται απάντηση». 

Σημείωση: Δεν χρησιμοποιείται κανονικά σε επικοι¬ 
νωνίες \ΉΡ. 

«Επαναλάβατε ολόκληρο το μήνυμα 

(ή κάποιο συγκεκριμένο μέρος του) όπως ακριβώς 

ελάβατε». 

«Έχει γίνει αλλαγή στην τελευταία εξουσιοδότηση 
που σας δόθηκε και η νέα εξουσιοδότηση τροπο¬ 
ποιεί ολόκληρη την προηγούμενη ή μέρος της». 
«Δώστε μου την εξής πληροφορία..». 

«θα ήθελα να μου πείτε ή θέλω να πάρω..». 

«Έχω λάβει όλη την τελευταία εκπομπή σας». 
«Επάναλάβατε ολόκληρο ή το εξής μέρος της τε¬ 
λευταίας μεταβίβασής σας». 

«Ελαττώστε το ρυθμό ομιλίας σας». 

«Περιμένετε και θα σας καλέσω'». 

«Ελέξτε και επιβεβαιώστε το κείμενο με τον εκδότη». 
(Συντομευμένη έκφραση του «VIIX ΟΟΜΡΕΥ ή 
«Κατανοώ το μήνυμά σας και θα συμμορφωθώ με 
αυτό». 


ν^ΟΚϋδΤΨΙΘΕα) Σαν αίτηση (από το λαμβάνοντα σταθμό) «Η 
επικοινωνία είναι δύσκολη. Παρακαλώ μεταβιβά¬ 
στε κάθε λέξη ή ομάδα λέξεων δύο φορές», 
β) Σαν πληροφορία (από τον εκπέμποντα σταθμό) 
«Επειδή η επικοινωνία είναι δύσκολη κάθε λέξη ή 
ομάδα λέξεων σε αυτό το μήνυμα θα μεταβιβασθεί 
δύο φορές». 


-Σύνθεση των μηνυμάτων. 

-Τα μηνύματα που διεκπεραιώνονται στο σύνολό τους από την κι¬ 
νητή αεροναυτική υπηρεσία περιλαμβάνουν τα παρακάτω μέρη με την 
εξής σειρά: 

α) Την κλήση η οποία περιλαμβάνει τον αποδέκτη και τον εκδότη, 
β) Το κείμενο. / 

Παράδειγμα: 

(κλήση) ΝΕ^ ΥΟΚΚ ΚΛΟΙΟ 5Μ55ΑΙΚ ΟΝΕ ΟΝΕ ΖΕΚΟ 
(κείμενο) ΚΕ<?υΕδΤ δΕΕΟΑΕ ΟΗΕΟΚ ή 
(κλήση) 5ΨΙ55Α1Κ ΟΝΕ ΟΝΕ ΖΕΚΟ ΝΕΨ ΥΟΚΚ ΚΑΟΙΟ 
(κείμενο) ΟΟΝΤΑΟΤ δΑΝ ίΙΙΑΝ ΟΝ ΕΙλΈ 51Χ. 

4.7. Χαρακτηριστικά κλήσης αεροναυτικών σταθμών στη Ραδιοτηλε¬ 
φωνία 

-Οι αεροναυτικοί σταθμοί στην κινητή αεροναυτική υπηρεσία χαρα¬ 
κτηρίζονται από: 

(α) Το όνομα της τοποθεσίας. 

(β) Το όνομα της μονάδας ή της υπηρεσίας που παρέχουν. 

-Ο χαρακτηρισμός μιας μονάδας ή υπηρεσίας γίνεται σύμφωνα με 


τον παρακάτω πίνακα, εκτός από την περίπτωση που το όνομα της το¬ 
ποθεσίας ή της μονάδας/υπηρεσίας μπορεί να παραλείπεται, με την 
προϋπόθεση, φυσικά, ότι έχει αποκατασταθεί ικανοποιητική επικοινω¬ 
νία. 


Μονάδα/Τπηρεσία 


Χαρακτηριστικό κλήσης 


Κέντρο ελέγχου Περιοχής.ΟΟΝΤΚΟΕ 

Έλεγχος προσέγγισης.ΑΡΡΚΟΑΟΗ 

Έλεγχος προσέγγισης αφίξεως με ΚΑϋΑΚ .ΑΚΚίνΑΕ 

Έλεγχος προσέγγισης αναχωρήσεων με ΚΑϋΑΚ .ϋΕΡΑΚΤΙΙΚΕ 

Πύργος ελέγχου αεροδρομίου .ΤΟ^ΈΚ 

Έλεγχος επίγειων κινήσεων...ΕΚΟυΝϋ 

ΚΑϋΑΚ (γενικά).ΚΑϋΑΚ 

ΚΑϋΑΚ προσέγγισης ακρίβειας . ΡΚΕΟΙ5ΙΟΝ 

Ραδιογωνιομετρικός σταθμός. .ΗΟΜΕΚ 

Υπηρεσία πληροφοριών πτήσης.>.ΙΝΓΟΚΜΑΤΙΟΝ 

Εξουσιοδοτήσεις. ϋΕΕΓνΕΚΥ 

Έλεγχος χώρου στάθμευσης αεροσκαφών.ΑΡΚΟΝ 

Επιμελητεία..ϋΙδΡΑΤΟΗ 

Αεροναυτικός σταθμός.ΚΑϋΙΟ 


4.8. Χαρακτηριστικά κλήσης αεροσκαφών στη Ραδιοτηλεφωνία 

-Πλήρη χαρακτηριστικά κλήσης 

Το χαρακτηριστικό κλήσης ενός σταθμού αεροσκάφους στη ραδιοτη¬ 
λεφωνία είναι δυνατόν να σχηματίζεται σύμφωνα με έναν από τους πιο 
κάτω τύπους: 

Τύπος (α): Το χαρακτηριστικό κλήσης από πέντε χαρακτήρες που 
αντιπροσωπεύουν τα στοιχεία νηολόγησης του αεροσκάφους. 

Τύπος (β): Το χαρακτηριστικό κλήσης από πέντε χαρακτήρες του τύ¬ 
που (α) του οποίου προηγείται η ραδιοτηλεφωνική σύντμηση της εται¬ 
ρείας εκμετάλλευσης του αεροσκάφους. 

Τύπος (γ): Το χαρακτηριστικό κλήσης από πέντε χαρακτήρες του τύ¬ 
που (α) του οποίου προηγείται ο τύπος του αεροσκάφους. 

Τύπος (δ): Το ραδιοτηλεφωνικό αναγνωριστικό της εταιρείας εκμε¬ 
τάλλευσης του αεροσκάφους, το οποίο ακολουθείται από τον αριθμό 
πτήσης. 

Τύπος (ε): Οι χαρακτήρες που αντιπροσωπεύουν τα στοιχεία νηολό¬ 
γησης του αεροσκάφους. 

Σημείωση 1: Τα χαρακτηριστικά κλήσης από 5 χαρακτήρες που 
αναφέρονται στους παραπάνω α, β και γ τύπους αποτελούνται είτε από 
5 γράμματα είτε από ένα αριθμό που ακολουθείται από 4 γράμματα 
σύμφωνα με τους Κανονισμούς Ραδιοεπικοινωνιών της ΙΤυ (Νο 2109). 

Σημείωση 2: Τα ραδιοτηλεφωνικά αναγνωριστικά που αναφέρονται 
στις παραπάνω παραγράφους β και δ περιέχονται στο εγχειρίδιο ΙΟΑΟ 
“ϋΟΘ 8585 - Αναγνωριστικά για Επιχειρήσεις Εκμετάλλευσης Αερο¬ 
σκαφών, Αεροναυτικές Αρχές και Υπηρεσίες. 

Σημείωση 3: Αντί για τα χαρακτηριστικά κλήσης που αναφέρονται 
στην παράγραφο αυτή (4.8) ορισμένα αεροσκάφη τα οποία δεν διέπονται 
από τα καθοριζόμενα σ’ αυτήν χρησιμοποιούν για ειδικούς εθνικούς λό¬ 
γους, σαν χαρακτηριστικό αναγνώρισής τους κατά τη διάρκεια της πτή¬ 
σης ή στο σχέδιο πτήσης, κωδικοποιημένα χαρακτηριστικά κλήσης 
(π.χ. ΗΑ\νΚ 22). 

-Συντομευμένα χαρακτηριστικά κλήσης. 

Τα ραδιοτηλεφωνικά χαρακτηριστικά κλήσης των αεροσκαφών, που 
αναφέρονται πιο πάνω, με εξαίρεση τον τύπο (δ), μπορούν να συντομευ- 
θούν. Οι τύποι των συντομευμένων χαρακτηριστικών κλήσης έχουν ως 

εξή?: 

Τύπος (α): Το πρώτο γράμμα ή ψηφίο και τα τελευταία δύο γράμ¬ 
ματα του χαρακτηριστικού κλήσης. 

Τύπος (β): Το ραδιοτηλεφωνικά αναγνωριστικό της εταιρείας εκμε¬ 
τάλλευσης του αεροσκάφους, το οποίο ακολουθείται από τα τελευταία 
δύο γράμματα του χαρακτηριστικού κλήσης. 

Τύπος (γ): Ο τύπος του αεροσκάφους ο οποίος ακολουθείται από τα 
δύο τελευταία γράμματα του χαρακτηριστικού κλήσης. 

Τύπος (δ): Δεν υπάρχει συντομευμένος τύπος. 

Τύπος (ε): Ο πρώτος και οι τρεις τελευταίοι χαρακτήρες του χαρα¬ 
κτηριστικού κλήσης. 
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ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑΤΑ ΠΛΗΡΩΝ ΚΑΙ ΣΪΝΤΟΜΕΤΜΕΝΩΝ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ ΚΛΗΣΗΣ 



Τύπος (α) 

Τύπος (β) 

Τύπος (γ) 

Τύπος (δ) 

Τύπος (ε) 

Πλήρες χαρακτηριστικό 
κλήσης 

ΟΑΒΟϋ 

δΡΕΕϋΒΙΚϋ 

ΟΑΒΟϋ 

ΙΕΥυδΗΙΝ 

ΕΚΒΟϋ 

ΟΕΙΡΡΕΚ 

140 

Ν. 357826 

Συντομευμένο χαρακτηριστικό 
κλήσης 

000 

δΡΕΕϋΒΙΚϋ 

Οϋ 

ΙΕΥυδΗΙΝ 

Οϋ 

Αεν υπάρχει 
σύντομε υμένος 
τύπος 

Ν. 826 


4.9. Διαδικασίες Ραδιοτηλεφωνίας 

-Οι σταθμοί αεροσκαφών δεν αλλάζουν τον τύπο του ραδιοτηλεφωνι- 
κοϋ χαρακτηριστικού κλήσης τους κατά τη διάρκεια της πτήσης, με 
εξαίρεση τις περιπτώσεις που για λόγους ασφαλείας επιτρέπεται προσω¬ 
ρινά τέτοια αλλαγή μετά από οδηγίες της μονάδας ελέγχου εναέριας κυ¬ 
κλοφορίας. 

-Καμμία εκπομπή δεν απευθύνεται σε αεροσκάφος κατά τη διάρκεια 
της απογείωσης, κατά το τελευταίο μέρος της τελικής φάσης προσέγγι¬ 


σης ή κατά την προσγείωση, εκτός αν συντρέχουν λόγοι ασφαλείας. 

-Επίτευξη ραδιοτηλεφωνικής επικοινωνίας. 

Κατά τη διαδικασία επίτευξης επικοινωνίας χρησιμοποιούνται πάντα 
πλήρη ραδιοτηλεφωνικά χαρακτηριστικά κλήσης. Σταθμός αεροσκά¬ 
φους που προβαίνει σε επίτευξη επικοινωνίας πρέπει να συμμορφώνεται 
με τη διαδικασία κλήσης που καθορίζεται στον πιο κάτω πίνακα: 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΚΛΗΣΗΣ ΣΤΗ ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΑ 



Τύπος (α) 

Τύπος (β) 

Τύπος (γ) 

Τύπος (δ) 

Τύπος (ε) 

Αναγνωριστικό καλούμενου . 
σταθμού 

ΝΕΨ ΥΟΚΚ 
ΚΛΟΙΟ 

ΝΕΨ ΥΟΚΚ 
ΚΑΟΙΟ 

ΝΕν ΥΟΚΚ 
ΚΛΟΙΟ 

ΝΕ\^ ΥΟΚΚ 
ΚΑϋΙΟ 

ΝΕΨ ΥΟΚΚ 
ΚΑϋΙΟ 

Αναγνωριστικό καλούντος 
σταθμού 

ΟΑΒΟϋ 

δΡΕΕϋΒΙΚϋ 

ΟΑΒΟϋ 

ΙΕΥυδΗΙΝ 

ΕΚΒΟϋ 

ΟΕΙΡΡΕΚ 140 

Ν 357826 


-Σταθμός που έχει υποχρέωση να μεταβιβάζει πληροφορία σε όλους εκτός αν ορισμένοι σταθμοί καλούνται στη συνέχεια να βεβαιώνουν 
τους σταθμούς, που πιθανόν να την λάβουν, αρχίζει τη μεταβίβαση με λήψη. ~ . Γ . 

τη γενική κλήση «ΑΕΕ δΤΑΤΙΟΝδ», η οποία ακολουθείται από το χα¬ 
ρακτηριστικό κλήσης του. ΤΙ ,. . . 

Γ ΙΓ 1 1 Η απάντηση σε κλήσεις όπως οι παραπανω γίνεται σύμφωνα με τα 

Σημείωση: Σ’ αυτές τις γενικές κλήσεις δεν αναμένεται απάντηση, καθοριζόμενα στον πιο κάτω πίνακα: 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΑΠΑΝΤΗΣΗΣ ΣΤΗ ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΑ 



Τύπος (α) 

Τύπος (β) 

Τύπος (γ) 

Τύπος (δ) 

Τύπος (ε) 

Αναγνωριστικό καλούμενου 
σταθμού 

ΟΑΒΟϋ 

δΡΕΕϋΒΙΚϋ 

ΟΑΒΟϋ 

ΙΕΥυδΗΙΝ 

ΕΒΒΟϋ 

ΟΕΙΡΡΕΚ 140 

Ν 357826 

Αναγνωριστικό απαντώντος 
σταθμού 

ΝΕΨ ΥΟΚΚ 
ΚΑϋΙΟ 

ΝΕΛΡ ΥΟΚΚ 
ΚΑϋΙΟ 

ΝΕΨ ΥΟΚΚ 
ΚΑϋΙΟ 

ΝΕ\ν ΥΟΚΚ 
ΚΑϋΙΟ 

ΝΕΛ^ ΥΟΚΚ 
ΚΑϋΙΟ 

Πρόσκληση για ν’ αρχίσει 
η μεταβίβαση 

00 ΑΗΕΑϋ 

00 ΑΗΕΑϋ 

00 ΑΗΕΑϋ 

00 ΑΗΕΑϋ 

00 ΑΗΕΑϋ 


-Όταν σταθμός λαμβάνει κλήση που απευθύνεται σ’ αυτόν αλλά δεν 
είναι βέβαιος για το χαρακτηριστικό κλήσης του σταθμού που τον καλεί, 
απαντά και μεταβιβάζει τα εξής: 

5ΤΑΤΙΟΝ ΟΑΕΕΙΝΟ ... {χαρακτηριστικό κλήσης του σταθμού που 
κλήθηκε) 

5ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΥΟϋΚ ΟΑΕΕ 5ΙΟΝ. 

Παράδειγμα: 

(Ο σταθμός του ΚΑΙΡΟΥ απαντά.) 

• 5ΤΑΤΙΟΝ ΟΑΕΕΙΝΟ ΟΑΙΚΟ (παύση) 5ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΥΟυΚ ΟΑΕΕ 
5ΙΟΝ. 

Οι επικοινωνίες για επίτευξη επαφής αρχίζουν με κλήση και απά¬ 
ντηση εκτός αν είναι βέβαιο ότι ο καλούμενος σταθμός θα λάβει την 


κλήση, οπότε ο καλών σταθμός μπορεί να μεταβιβάσει το μήνυμα του 
χωρίς να περιμένει απάντηση από τον καλούμενο σταθμό. 

-Συνέχιση των ραδιοτηλεφωνικών επικοινωνιών μετά την επίτευξη 
επαφής. 

Τα συντομευμένα ραδιοτηλεφωνικά χαρακτηριστικά κλήσης που πε- 
ριγράφονται στην πιο πάνω παράγρ. 4.8. χρησιμοποιούνται, όταν δεν 
υπάρχει πλέον πιθανότητα να προκληθεί σύγχυση, μετά την αποκατά¬ 
σταση ικανοποιητικής επικοινωνίας. Οι σταθμοί των αεροσκαφών χρη¬ 
σιμοποιούν τα συντομευμένα χαρακτηριστικά κλήσης τους, μόνο όταν 
έχουν κληθεί με αυτά από τους αεροναυτικούς σταθμούς. 

Μετά την αποκατάσταση επαφής.επίτρέπεται η συνέχιση των επικοι¬ 
νωνιών και προς τις δύο κατευθύνσεις, χωρίς να χρησιμοποιούνται στη 
συνέχεια τα χαρακτηριστικά κλήσης τους, μόνο όταν έχουν κληθεί με 
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αυτά από τους αεροναυτικούς σταθμούς. 

Μετά την αποκατάσταση επαφής επιτρέπεται η συνέχιση των επικοι¬ 
νωνιών και προς τις δύο κατευθύνσεις, χωρίς να χρησιμοποιούνται στη 
συνέχεια τα χαρακτηριστικά αναγνώρισης ή κλήσης των υπόψη σταθ¬ 
μών, μέχρι το τέλος της επαφής τους. 

ΠΡΟΣΟΧΗ: Με σκοπό την αποφυγή πιθανής αύγχισης, όταν μετα¬ 
βιβάζονται κοιι επαναλαμβάνονται εξουσιοδοτήσεις του ΑΤΟ, ελεγκτές 
εναέριας κυκλοφορίας και οι πιλότοι πάντα αναφέρουν το χαρακτηρι¬ 
στικό κλήσης του σταθμού αεροσκάφους προς το οποίο απευθύνεται η 
εξουσιοδότηση. 

-Ένδειξη συχνότητας εκπομπής. 

Επειδή ο χειριστής του αεροναυτικού σταθμού παρακολουθεί περισ¬ 
σότερες από μία συχνότητες, η κλήση που του απευθύνει άλλος αεροναυ¬ 
τικός σταθμός ή σταθμός αεροσκάφους, πρέπει να ακολουθείται από έν¬ 
δειξη της συχνότητας που χρησιμοποιήθηκε, εκτός αν αυτή αναγνωρί¬ 
ζεται με άλλο τρόπο. 

Παράδειγμα: 

(Η ΟΑ 401 καλεί το ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΛΟΙΟ στους 8875 ΚΗΖ). 

ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΛΟΙΟ ΟΑ 401 ΟΝ ΕΙΟΗΤ ΕΙΟΗΤ 5ΕνΕΝ ΓίνΕ 
(ΡΙΓΕ). 

Όταν δεν υπάρχει πιθανότητα δημιουργίας αύγχισης, μόνο οι δύο 
πρώτοι αριθμοί της ΗΡ συχνότητας (σε ΚΗΖ) απαιτούνται για την ανα¬ 
γνώριση του διαύλου εκπομπής. 

Παράδειγμα: 

(Η ΟΑ 773 καλεί το ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑϋΙΟ στους 5637 ΚΗΖ). 

ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑϋΙΟ ΟΑ 773 ΟΝ ΓΑΈ,δΙΧ. 

Όταν στις επικοινωνίες \ΉΓ χρησιμοποιούνται δίαυλοι διαχωριζό¬ 
μενοι μεταξύ τους από 25 ΚΗΖ, τότε πρέπει να χρησιμοποιούνται μόνο 
τα 5 πρώτα ψηφία για να δείξουν τη συχνότητα εκπομπής. 

Παραδείγματα: 

α) Μήνυμα: ΤΟ ΟΟΝΕΟΝ ΟΟΝΤΚΟΕ ζητάει από. την ΑΙΚ ΡΕΝ- 
ΟυίΝ 801 να έρθει σε επαφή με το ΟΟΝΕΟΝ ΚΑΟΑΚ στη συχνότητα 
126.000 ΜΗΖ. 

Φρασεολογία: ΑΙΚ ΡΕΝΟΙΙΙΝ ΕΙΟΗΤ ΖΕΚΟ ΟΝΕ ϋΟΝΕΟΝ ΟΟ¬ 
ΝΤΚΟΕ 00ΝΤΑ0Τ ΟΟΝΕΟΝ ΚΑΟΑΚ ΟΝ ΟΝΕ Τ%Ό 5ΙΧ ϋΕΟΙ- 
ΜΑΕ ΖΕΚΟ ΖΕΚΟ. 

β) Μήνυμα: ΤΟ ΟΟΝΕΟΝ ΟΟΝΤΚΟΕ ζητάει από την ΑΙΚ ΡΕΝ- 
ΟϋΙΝ 801 να έρθει σε επαφή με το ΟΟΝΕΟΝ ΚΑΟΑΚ στη συχνότητα 
132.675 ΜΗΖ. 

Φρασεολογία: ΑΙΚ ΡΕΝΟΠΙΝ ΕΙΟΗΤ ΖΕΚΟ ΟΝΕ ΟΟΝΕΟΝ 
ΟΟΝΤΚΟΕ ΟΟΝΤΑΟΤ ΟΟΝΕΟΝ ΚΑΟΑΚ ΟΝ ΟΝΕ ΤΗΚΕΕ Τ\νθ 
ϋΕΟΙΜΑΕ 5IX 5ΕΥΕΝ. 

Διαδικασίες δοκιμών. 

Ο τύπος δοκιμαστικών εκπομπών περιλαμβάνει τα εξής: 

α) Το χαρακτηριστικό αναγνώρισης του καλούμενου σταθμού. 

β) Το χαρακτηριστικό αναγνώρισης του σταθμού αεροσκάφους. . 

γ) Τις λέξεις «ΚΑΟΙΟ ΟΗΕΟΚ». 

δ) Τη συχνότητα που χρησιμοποιείται. 

Παράδειγμα: 

ΑΤΗΙΝΑΙ ΤΟΜΡΕΚ 5ΧΟΑΕ ΚΑϋΙΟ ΟΗΕΟΚ ΟΝ ΟΝΕ ΟΝΕ 
ΕΙΟΗΤ ΟΕΟΙΜΑΕ ΟΝΕ ΖΕΚΟ. 

Η απάντηση στη δοκιμαστική εκπομπή περιλαμβάνει τα εξής! 

α) Το χαρακτηριστικό αναγνώρισης του σταθμού αεροσκάφους. 

β) Το χαρακτηριστικό αναγνώρισης του αεροναυτικού σταθμού που 
απαντά. 

γ) Πληροφορίες που αναφέρονται στην καταληπτότητα της εκπομπής 
του σταθμού του αεροσκάφους. 

Παράδειγμα: 5ΧΟΑΕ ΑΤΗΙΝΑΙ Τ0\ΡΕΚ ΚΕΑΟΙΝΟ ΥΟυ ΓίνΕ 
(ΡΙΓΕ). 

Η δοκιμαστική εκπομπή και η απάντηση σ’ αυτή πρέπει να καταγρά¬ 
φονται στον αεροναυτικό σταθμό. 

Όταν γίνονται δοκιμές χρησιμοποιείται η εξής κλίμακα καταληπτό- - 
τητας: 

Κλίμακα καταληπτότηταςΚβαιΙυΒίΙίΓγ δοβίθ 

1. Ακατάληπτα-ϋπΓβοίΙαΒΙβ 

2. Καταληπτά ορισμένες φορές-ΚοεάαΙιΙβ ηοιν αητί ΐΐιεη 

3. Καταληπτά με δυσκολία-ΚεδίΜοΙο ΒυΙ τνΐΐΐι (ϋίίϊοαίΐγ 

4. Καταληπτά—ΚεβάαΕΙβ 

5. Απόλυτα καταληπτά—ΡβιΤεοΐΙγ ΓβοιΙαΜβ. 


-Ανταλλαγή επικοινωνιών. 

Οι επικοινωνίες πρέπει να είναι σύντομες, σαφείς και να χρησιμο¬ 
ποιείται σ’ αυτές, όπου είναι δυνατό, η γνωστή φρασεολογία. 

Συντομευμένες διαδικασίες επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται μόνον 
όταν έχει γίνει η αρχική επαφή και δεν υπάρχει πιθοινότητα δημιουργίοις 
αύγχισης. 

-Γνωστοποίηση λήψης. 

Ο χειριστής που λαμβάνει, βεβαιώνεται πρώτα ότι έλαβε σωστά το 
μήνυμα και ύστερα γνωστοποιεί (βεβαιώνει) λήψη. 

Η βεβαίωση λήψης μηνύματος από σταθμό αεροσκάφους ακολουθεί¬ 
ται από το χαρακτηριστικό κλήσης του σταθμού του αεροσκάφους. 

Παράδειγμα: 

Αεροναυτικός σταθμός: 8-00 5ΑΜ08 ΤΟΨΕΚ ΚΕΡΟΚΤ ΨΗΕΝ 
3ΑΜ05 ΑΕΚΟϋΚΟΜΕ ΙΝ δΙΟΗΤ. 

Σταθμός Αεροσκάφους: 5-00. 

Σταθμός αεροσκάφους πρέπει να βεβαιώνει τη λήψη σημαντικών μη¬ 
νυμάτων ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας ή μέρους αυτών με την επανά¬ 
ληψή τους (ΚΕΑΟΒΑΟΚ), η οποία τερματίζεται, και πάλι, με τή μετα¬ 
βίβαση του ραδιοτηλεφωνικού χαρακτηριστικού κλήσης του. 

Παράδειγμα: 

(Εξουσιοδότηση ΑΤΟ από σταθμό του δικτύου προς αεροσκάφος). 

Αεροναυτικός Σταθμός: Τ'λ' Α ΝΙΝΕ 8ΙΧ ΤΗΚΕΕ ΜΑΟΚΙϋ. 

Σταθμός Αεροσκάφους: ΜΑϋΚΙΟ ΤΨΑ ΝΙΝΕ 5ΙΧ ΤΗΚΕΕ - 00 
ΑΗΕΑΟ. 

Αεροναυτικός Σταθμός: ΤΨΑ ΝΙΝΕ 5ΙΧ ΤΗΚΕΕ ΜΛϋΚΙϋ - ΑΤΟ 
ΟΕΕΑΚδ ΤΨΑ ΝΙΝΕ δΙΧ ΤΗΚΕΕ ΤΟ ϋΕδΟΕΝϋ ΤΟ ΝΙΝΕ ΤΗΟυ- 
5ΑΝϋ ΡΕΕΤ. 

Σταθμός Αεροσκάφους: (βεβαιώνει λήψη) ΟΕΕΑΚΕϋ ΤΟ ϋΕ- 
δΟΕΝϋ ΤΟ ΝΙΝΕ ΤΗΟΗδΑΝΏ ΡΕΕΤ ΤΨΑ ΝΙΝΕ 5ΙΧ ΤΗΚΕΕ. 

Αεροναυτικός Σταθμός: ΜΑΟΚΙΟ. 

Διορθώσεις και επαναλήψεις. 

Όταν γίνει λάθος στη μεταβίβαση, τότε μεταβιβάζεται η λέξη 
«ΟΟΚΚΕΟΤΙΟΝ» επαναλαμβάνεται η τελευταία ομάδα ή φράση που 
μεταβιβάσθηκε σωστά και στη συνέχεια ακολουθεί η σωστή μεταβίβαση 
του μηνύματος. 

Παράδειγμα: ΑΤΗΙΝΑΙ ΙΝΓΟΚΜΑΤΙΟΝ 5ΧΑΚΕ ΟνΕΚ ΕΜΟ 
1230 ΑΕΤΙΤϋΟΕ 5.500 ΡΕΕΤ ΟΟΚΚΕΟΤΙΟΝ ΑΕΤΙΤυϋΕ 6.500 
ΡΕΕΤ. 

Αν η διόρθωση πρέπει να γίνει με επανάληψη όλου του μηνύματος, ο 
χειριστής χρησιμοποιεί τη φράση «ΟΟΚΚΕΟΤΙΟΝ, I 5ΑΥ ΑΟΑΙΝ» 
πριν μεταβιβάσει το μήνυμα για δεύτερη φορά. 

Παράδειγμα: ΑΤΗΙΝΑΙ ΙΝΓΟΚΜΑΤΙΟΝ 5ΧΑΚΕ ΟνΕΚ ΕΜΟ 

1225 ΑΕΤΙΤυϋΕ 5.500 ΡΕΕΤ Ε5Τ ΑΕΧ 1300 .ΟΟΚΚΕΟ- 

ΤΙΟΝ, I δΑΥ ΑΟΑΙΝ ΟνΕΚ ΕΜΟ 1230 ΑΕΤΙΤυϋΕ 6.500 ΡΕΕΤ 
Ε8Τ ΑΕΧ 1305. 

• Σύσταση: Όταν ο χειριστής που μεταβιβάζει το μήνυμα διαπιστώνει 
ότι η λήψη είναι δυσχερής, τότε πρέπει να μεταβιβάσει τα ουσιώδη μέρη 
του μηνύματος δύο φορές. 

Παράδειγμα: ΑΤΗΙΝΑΙ ΙΝΓΟΚΜΑΤΙΟΝ δΧΑΚΕ ΟνΕΚ ΕΜΟ 
1230 1230 ΑΕΤΙΤυΟΕ 6500 ΡΕΕΤ 6500 ΡΕΕΤ Ε5Τ ΑΕΧ 1305 
1305. 

Όταν ο χειριστής που λαμβάνει αμφιβάλλει για τη ορθότητα του μη¬ 
νύματος που έλαβε, ζητάει επανάληψη είτε ολοκλήρου του μηνύματος 
είτε μέρος αυτού. 

Αν απαιτείται επανάληψη ολόκληρου του μηνύματος μεταβιβάζονται 
οι λέξεις «8ΑΥ ΑΟΑΙΝ». Για την επανάληψη τμήματος του μηνύματος, 

ο χειριστής μεταβιβάζει «δΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΕ ΒΕΓΟΚΕ.(πρώτη 

λέξη που ελήφθη σωστά)* ή «5ΑΥ ΑΟΑΙΝ.(λέξη, που προηγείται 

από το τμήμα που δεν ελήφθη)» ΤΟ... (λέξη, που είναι μετά το τμήμα 

που δεν ελήφθη)» η «5ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΕ ΑΡΤΕΚ.(τελευταία λέξη 

που ελήφθη σωστά)». 

Σύσταση: "Αλλες ειδικές πληροφορίες πρέπει να ζητούνται ως εξής: 
«5ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΤΙΜΕΤΕΚ» «5ΑΥ ΑΟΑΙΝ λ&ΤΝΟ». 

Αν, στη διάρκεια του ελέγχου για την ορθότητα της επανάληψης ο 
χειριστής διαπιστώσει ότι έγιναν λάθη σε ορισμένα μέρη, μεταβιβάζει τη 
φράση «ΝΕΟΑΤίνΕ 15ΑΥ ΑΟΑΙΝ» στο τέλος της επανάληψης και στη 
συνέχεια επαναλαμβάνει τα μέρη αυτά σωστά. 

Παραδείγματα εφαρμογής των πιό πάνω: 

Σταθμός Αεροσκάφους: ΑΕΕΧΑΝϋΚΟυΡΟΕΙδ ΤΟΥΈΚ 5ΧΑΚΕ 
ΡΑδδΕϋ ΕΜΟ 1230 ΑΕΤΙΤυϋΕ 6500 ΡΕΕΤ ΑΕ X 1305 ΚΕ- 
ς>υΕ5Τ ΑΕΕΧΑΝΟΚΟυΡΟΕΙδ ΑΟΤυΑΕ ΨΕΑΤΗΕΚ. 
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Αεροναυτικός Σταθμός: 3-ΚΕ ΑΕΕΧΑΝϋΚΟϋΡΟΕΙδ ΤΟΙΥΕΚ 
δΑΥ ΑΟΑΙΝ. 

Σταθμός Αεροσκάφους: ΑΕΕΧΑΝϋΚΟϋΡΟΕΙδ ΤΟΨΕΚ δ-ΚΕ 
ΡΑδδΕϋ ΕΜΟ 1230 ΑΕΤΙΤϋϋΕ 6500 ΓΕΕΤ ΑΕΧ 1305 ΚΕ- 
ςϋΕδΤ ΑΕΕΧΑΝϋΚΟ ϋΡΟΕΙδ ΑΟΤυΑΕ Ι&ΈΑΤΗΕΚ. 

Αεροναυτικός Σταθμός: 5-ΚΕ ΑΕΕΧΑΝϋΚΟϋΡΟΕΙδ ΤΟΨΕΚ 
8ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΕ ΒΕΓΟΚΕ ΑΕΤΙΤϋϋΕ. 

Σταθμός Αεροσκάφους: ΡΑδδΕϋ ΕΜΟ 1230. 

Αεροναυτικός Σταθμός: 5ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΤΙΤϋϋΕ .ΤΟ ΚΕ<3- 

ϋΕδΤ. 

Σταθμός Αεροσκάφους: ΑΕΤΙΤϋϋΕ 6500 ΕΕΕΤΕδΤ ΑΕΧ 1305. 

Αεροναυτικός Σταθμός: 5ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΕ ΑΡΤΕΚ ΚΕ<2- 
ϋΕδΤ. 

Σταθμός Αεροσκάφους: ΚΕί^ϋΕδΤ ΑΕΕΧΑΝϋΚΟϋΡΟΕΙδ ΑΟ- 
ΤυΑΕ ΨΕΑΤΗΕΚ. 

Αεροναυτικός Σταθμός: 3ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΑΕΤΙΤϋϋΕ. 

Σταθμός Αεροσκάφους: ΑΕΤΙΤϋϋΕ 6500 ΓΕΕΤ. 

Αεροναυτικός Σταθμός: 5ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΕδΤ ΑΕΧ. 

Σταθμός Αεροσκάφους: ΕδΤ ΑΕΧ 1305. 

Αεροναυτικός Σταθμός: Ε8Τ ΑΕΧ 1315 ΑΕΕΧΑΝϋΚΟϋΡΟΕΙδ 
ΤΟΜΕΚ. 

Σταθμός Αεροσκάφους: ΝΕΟΑΤίνΕ I 5ΑΥ ΑΟΑΙΝ ΕδΤ ΑΕΧ 
1305. 

Αεροναυτικός Σταθμός: ΕδΤ ΑΕΧ 1305 ΑΕΕΧΑΝϋΚΟϋΡΟΕΙδ 
ΤΟΙΥΕΚ. 

Αναφορές «Ομαλής πτήσης». 

Όταν μεταβιβάζονται από σταθμό αεροσκάφους αναφορές «ομαλής 
πτήσης* αυτές περιλαμβάνουν την κλίση η οποία ακολουθείται από τις 
λέξεις «ΟΡΕΚΑΤΪΟΝδ ΝΟΚΜΑΕ». 

(Παράδειγμα αναφοράς ομαλής πτήσης σε ΗΡ συχνότητα). 

ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑϋΙΟ ΑΙΚ ΡΟΚΟΕ 5124 ΟΡΕΚΑΤΪΟΝδ ΝΟΚ¬ 
ΜΑΕ. 

ΑΙΚ ΡΟΚΟΕ 5124 ΟΡΕΚΑΤΪΟΝδ ΝΟΚΜΑΕ, ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑϋΙΟ. 

4.10. ΕΠΙΤΕΥΞΗ ΚΑΙ ΔΙΑΤΗΡΗΣΗ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ. 

Ακρόαση - Ώρες υπηρεσίας. 

Κατά τη διάρκεια της πτήσης οι σταθμοί αεροσκαφών ακροώνται, 
όπως καθαρίζεται από την αρμόδια Αρχή, και δεν διακόπτουν την ακρό¬ 
αση πριν ειδοποιήσουν τους ενδιαφερομένους αεροναυτικούς σταθμούς, 
εκτός αν υπάρχουν λόγοι ασφαλείας. 

Σταθμοί αεροσκαφών που εκτελούν μεγάλες υπερπόντιες πτήσεις ή 
πτήσεις σε περιοχές πάνω από τις οποίες απαιτείται τα αεροσκάφη να 
φέρουν ραδιοσυσκευές διάσωσης ή ραδιοφάρους εντοπισμού αεροσκα¬ 
φών σε κατάσταση ανάγκης (ΕΕΒΑ, ΕΜΕΚ0ΕΝ0Υ, ΕΟΟΑΤΙΟΝ, 
ΒΕΑΟΟΝ - ΑΙΚΟΚΑΡΤ), ακροώνται συνέχεια στη συχνότητα ασφα¬ 
λείας και κινδύου \ΉΡ 121,5 ΜΗΖ εκτός από τις περιόδους που αυτά 
διεξάγουν επικοινωνίες σε άλλους διαύλους \ΉΓ ή βρίσκονται σε αδυνα¬ 
μία, λόγω περιορισμένου αριθμού ραδιοσυσκευών ή άλλης απασχόλη¬ 
σης του κυβερνήτη, να κάνουν ταυτόχρονα «ακρόαση σε δύο διαύλους. 

Σύσταση: Σταθμός αεροσκαφών που εκτελούν «άλλες πτήσεις εκτός 
από αυτές που καθορίζονται πιό πιάνω, πρέπει να ακροώνται συνέχεια 
στη συχνότητα ασφιχλείιχς και κινδύνου ΥΗΓ 121,5 ΜΗΖ εκτός από τα 
χρονικά διαστήματα κατά τα οποία αυτά διεξάγουν επικοινωνίες σε «άλ¬ 
λους διαύλους νΉΓ ή βρίσκονται σε αδυναμία, λόγω περιορισμένου 
αριθμού ραδιοσυσκευών ή άλλης απασχόλησης του κυβερνήτη, να κά¬ 
νουν ταυτόχρονα ακρόαση σε δύο διαύλους. 

4.11. Αλλαγή συχνότητας σε επικοινωνίες νΗΡ. 

Ένας σταθμός αεροσκάφους ειδοποιείται από τον αρμόδιο αεροναυ¬ 
τικά σταθμό για την «χλλαγή από μιά συχνότητα σε άλλη σύμφωνα με τις 
καθορισμένες διαδικασίες. 

Παράδειγμα: 

ΟΑ 773 ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑϋΙΟ 0ΟΝΤΑ0Τ ΑΤΗΙΝΑΙ ΟΟΝΤΚΟΕ 
ΟΝΕ ΤΙΥΟ ΡίνΕ ϋΕΟΙΜΑΕ ΝΙΝΕ ΖΕΚ. 

ΟΝΕ Τ«Ό ΡίνΕ ϋΕΟΙΜΑΕ ΝΙΝΕ ΖΕΚΟ ΟΑ 773. 

Αν τέτοια ειδοποίηση δεν γίνει, ο σταθμός του αεροσκάφους ενημερώ¬ 
νει τον αεροναυτικό σταθμό πριν την «αλλαγή. 

Παράδειγμα: 

ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑϋΙΟ ΟΑ 773 ΟΗΑΝΟΙΝΟ ΤΟ ΑΤΗΙΝΑΙ ΟΟΝ¬ 
ΤΚΟΕ ΟΝΕ ΤΨΟ ΡίνΕ ϋΕΟΙΜΑΕ ΝΙΝΕ ΖΕΚΟ. 

ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑϋΙΟ. 


4.12. Απώλεια επικοινωνιών. 

Αερεπίγειες. 

Όταν σταθμός αεροσκάφους αδυνατεί να αποκαταστήσει επικοινωνία 
με αεροναυτικό σταθμό στην καθορισμένη συχνότητα, τότε επιχειρεί να 
αποκαταστήσει επικοινωνία σε άλλη καταλληλότερη για τη διαδρομή 
συχνότητα. 

Αν η προσπάθεια αυτή αποτύχει, τότε ο σταθμός αεροσκάφους επιχει¬ 
ρεί να αποκαταστήσει επικοινωνία με άλλο «αεροναυτικό σταθμό ή 
σταθμό αεροσκάφους σε καταλληλότερες για την υπόψη διαδρομή συ¬ 
χνότητες. Επιπλέον, σταθμός αεροσκάφους που λειτουργεί σε δίκτυο, 
ακροάται στην κατάλληλη συχνότητα νΗΓ για τυχόν κλήσεις από γει¬ 
τονικά «αεροσκάφη. * 

Αν οι προσπάθειες που καθορίζονται πιο πάνω αποτύχουν, ο σταθμός 
αεροσκάφους μεταβιβάζει το μήνυμά του δύο φορές στην καθορισμένη 
συχνότητα ή συχνότητες και προτάσσει τη φράση «ΤΚΑΝδΜΙΤΤΙΝΟ 
ΒΕΙΝϋ* (τυφλή εκπομπή) και «αν απαιτείται, συμπεριλαμβάνει και τον 
αποδέκτη ή τους αποδέκτες του μηνύματος. 

(Παράδειγμα τυφλής εκπομπής σε ΗΡ ή \ΉΡ συχνότητα) ΤΚΑΝδ- 
ΜΙΤΤΙΝΟ ΒΕΙΝϋ (ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑϋΙΟ ή ΑΤΗΙΝΑΙ ΟΟΝΤΚΟΕ) ΟΑ 
501 ϋΕΡ ΙΚΑΚΕΙΟ 1200 ΓΕ 220 ΕδΤ ΜΙΕ 1217 I δΑΥ ΑΟΑΙΝ 
ϋΕΡ ΙΚΑΚΕΙΟ 1200 ΡΕ 220 ΕδΤ ΜΙΕ 1217. 

Σε επικοινωνίες δικτύου τα μηνύματα τυφλής μεταβίβασης πρέπει να 
μεταβιβιάζονται δύο φορές και στις δύο συχνότητες δηλαδή την πρωτεύ¬ 
ουσα και τη δευτερεύουσα. 

Πριν γίνει αλλαγή συχνότητας, ο σταθμός αεροσκάφους οφείλει να 
ανακοινώσει τη συχνότητα στην οποία αλλάζει. 

Ανωμιϊλία δέκτη. 

Σταθμός αεροσκάφους που αδυνατεί να αποκαταστήσει επικοινωνία 
λόγω βλάβης του δέκτη του, μεταδίδει αναφορές στις προγραμματισμέ¬ 
νες ώρες ή θέσεις, στη συχνότητα που είναι σε χρήση και προτάσσει τη 
φράση: ΤΚΑΝδΜΙΤΤΙΝΟ ΒΕΙΝϋ, ϋϋΈ ΤΟ ΚΕΟΕίνΕΚ ΡΑΙΕϋΚΕ 
(τυφλή εκπομπή λόγω βλάβης δέκτη ). Αυτά τα μηνύματα μεταβιβά¬ 
ζονται δύο φορές. Στη διαδικασία αυτή ο σταθμός αεροσκάφους αναφέ¬ 
ρει επίσης την ώρα στην οποία προτίθεται να πρ<χγματοποιήσει την επό¬ 
μενη μεταβίβαση. 

(Παράδειγμα τυφλής εκπομπής λόγω βλάβης δέκτη σε ΗΡ ή νΗΓ 
συχνότητα) ΤΚΑΝδΜΙΤΤΙΝΟ ΒΕΙΝϋ ϋϋΕ ΤΟ ΚΕΟΕίνΕΚ ΡΑΙΕ- 
ϋΚΕ (ΑΤΗΙΝΑΙ ΚΑϋΙΟ ή ΑΤΗΙΝΑΙ ΟΟΝΤΚΟΕ) ΟΑ 942 ΕδΤ ΕΜΟ 
1620 ΓΕ 150 ΟΟΝΤΙΝϋΕ ΤΟ ΑΕΕΧΑΝϋΚΟϋΡΟΕΙδ ΈΤΑ 
ΑΕΕΧΑΝϋΚΟϋΡΟΕΙδ 1636 ΝΕΧΤ ΤΚΑΝ3ΜΙ33ΙΟΝ 1620 I δΑΥ 
ΑΟΑΙΝ ΕδΤ ΕΜΟ 1620 ΡΕ 150 ΟΟΝΤΙΝϋΕ ΤΟ 
ΑΕΕΧΑΝϋΚΟϋΡΟΕΙδ ΕΤΑ ΑΕΕΧΑΝϋΚΟϋΡΟΕΙδ 1636 ΝΕΧΤ 
ΤΚΑΝΜΙδδΙΟΝ 1620. 

Σταθμός αεροσκάφους στο οποίο παρέχεται έλεγχος εναέριας κυκλο- 
φορίοις ή συμβουλευτική εξυπηρέτηση, επιπρόσθετα από αυτά που καθο¬ 
ρίζονται πιό πάνω, μεταβιβάζει πληροφορίες σχετικές με τις προθέσεις 
του κυβερνήτη για τη συνέχιση της πτήσης. 

4.13. Διαδικασίες Ραδιοτηλεφωνικών Επικοινωνιών Κινδύνου και 
Επείγουσίχς Ανάγκης. 

4.13.1. Γενικά. 

Σημείωση: Οι διαδικασίες κινδύνου και επείγουσας «ανάγκης που πε- 
ριλαμβάνονται στην παράγραιρο αυτή έχουν εφαρμογή στη ραδιοτηλε¬ 
φωνία. 

4.13.2. Η «ανταπόκριση κινδύνου και επείγουσ«χς «ανάγκης περιλαμ¬ 
βάνει όλα εκείνα τα ραδιοτηλεφωνικά μηνύματα που έχουν σχέση με κα¬ 
ταστάσεις κινδύνου και επείγουσιας «ανάγκης. Οι κατιαστάσεις αυτές ορί¬ 
ζονται ως εξής: 

α) Κινδύνου: Κατάσταση απειλής από σοβαρό και/ή επικείμενο κίν¬ 
δυνο και αίτηση άμεσης βοήθειας. 

β) Επείγουσας «ανάγκης: Κατάσταση που αφορά την ασφάλεια αερο¬ 
σκάφους ή άλλου οχήματος ή ανθρώπου που επιβαίνει σ’ αυτό ή πού 
βρίσκεται εν όψει, η οποία όμως δεν απαιτεί παροχή άμεσης βοήθειιας. 

4.13.3. Το ραδιοτηλεφωνικά σήμα κινδύνου ΜΑΥϋΑΥ και το ραδιο- 
τηλεφωνικό σήμα επείγουσας ανάγκης ΡΑΝ, ΡΑΝ χρησιμοποιούνται 
στην αρχή της πρώτης επικοινωνίοις κινδύνου και επείγουσας ανάγκης 
αντίστοιχα. 

4.13.4. Στην αρχή της επικοινωνίιας «ανταποκρίσεων κινδύνου κ«« 
επείγουσας ανάγκης, επιτρέπεται η χρήση των ραδιοτηλεφωνικών ση¬ 
μάτων κινδύνου και επείγουσας ανάγκης. 

4.13.5. Οι εκδότες τηλεγραφημάτων που απευθύνονται σε αερο- 
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σκάφη που βρίσκονται σε κατάσταση κινδύνου ή επείγουσας ανάγκης, 
περιορίζουν στο ελάχιστο τον αριθμό και το περιεχόμενο των τηλεγρα¬ 
φημάτων που απαιτούνται κατά περίπτωση. 

4.13.6. Αν δεν δοθεί στο σταθμό αεροσκάφους βεβαίωση λήψης από 
το σταθμό στον οποίο απευθύνεται το μήνυμα κινδύνου ή επείγουσας 
ανάγκης, τότε προσφέρουν βοήθεια άλλοι σταθμοί σύμφωνα με τα καθο¬ 
ριζόμενα πιό κάτω: 

Σημείωση: Με τη φράση «άλλοι σταθμοί» εννοείται οποιοσδήποτε άλ¬ 
λος σταθμός, ο οποίος'έλαβε το μήνυμα κινδύνου ή επείγουσας ανάγκης 
και γνωρίζει, ότι δεν δόθηκε βεβαίωση λήψης από το σταθμό στον οποίο 
απευθύνεται. 

4.13.7. Η ανταπόκριση κινδύνου και επείγουσας ανάγκης, διεξάγε¬ 
ται κανονικά στη συχνότητα που άρχισε αυτή, μέχρι να γίνει φανερό, ότι 
αυτή μπορεί πλέον να διεκπεραιωθεί καλύτερα σε κάποια άλλη συχνό¬ 
τητα. 

Σημείωση: Σαν κατάλληλη συχνότητα μπορεί να χρησιμοποιηθεί η 
συχνότητα 121.5 ΜΗΖ ή άλλη διαθέσιμη εναλλακτική \ΉΡ ή ΗΡ. 

4.13.8 Στις επικοινωνίες κινδύνου και επείγουσας ανάγκης γενικά, 
οι ραδιοτηλεφωνικές μεταβιβάσεις γίνονται σε αργό ρυθμό και με ευκρί¬ 
νεια. Κάθε λέξη προφέρεται καθαρά, για διευκόλυνση της καταγραφής. 

4.14. ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΚΕΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ ΚΙΝΔΤΝΟΤ 

Ενέργειες αεροσκάφους που βρίσκεται σε κίνδυνο 

4.14.1. Το μήνυμα κινδύνου που εκπέμπεται από σταθμό αεροσκά¬ 
φους, που βρίσκεται σε κίνδυνο, δίδεται μετά από το ραδιοτηλεφωνικό 
σήμα κινδύνου «ΜΑΥϋΑΥ», που σύμφωνα με την πιο πάνω παράγραφο 
4.13.3. μεταβιβάζεται κατά προτίμηση τρεις φορές και πρέπει να: 

α) Μεταβιβάζεται στη συχνότητα της αερεπίγειας επικοινωνίας που 
χρησιμοποιείται εκείνη τη στιγμή. 

β) Περιλαμβάνει όσο το δυνατό περισσότερα από τα παρακάτω στοι¬ 
χεία τα οποία προφέρονται με ευκρίνεια και, αν είναι δυνατό, με την εξής 
σειρά: 

(1) Το όνομα του σταθμού στον οποίο απευθύνεται (εφ’ όσον ο χρόνος 
και οι περιστάσεις το επιτρέπουν). 

(2) Το χαρακτηριστικό αναγνώρισης του σταθμού του αεροσκά¬ 
φους. 

(3) Τη φύση της κατάστασης κινδύνου. 

(4) Τη πρόθεση~του,.επικεφαλής του αεροσκάφους. 

(5) Τη θέση του αεροσκάφους, εκείνη τη στιγμή, το επίπεδο (π.χ. το 
επίπεδο πτήσης, ύψος κ.λπ.) και την πορεία του (βλέπε πιο κάτω παρα¬ 
δείγματα παραγράφων I 1 και 2). 

Σημείωση 1: Τα καθοριζόμενα στην προηγούμενη παράγραφο μπο¬ 
ρεί να συμπληρωθούν και με τα εξής: 

α) Τη μεταβίβαση, από το σταθμό του αεροσκάφους που βρίσκεται σε 
κίνδυνο, μηνύματος κινδύνου στη συχνότητα κινδύνου 121.5 ΜΗΖήσε 
άλλη συχνότητα της κινητής αεροναυτικής υπηρεσίας, αν αυτά κριθεί 
(αναγκαία ή επιθυμητό. 

Ας σημειωθεί ότι στη συχνότητα κινδύνου δεν εκτελούν συνεχή ακρό¬ 
αση όλοι οι αεροναυτικοί σταθμοί. 

β) Τη μεταβίβαση, από αεροσκάφος που βρίσκεται σε κίνδυνο, μηνύ¬ 
ματος κινδύνου, με απροειδοποίητη εκπομπή αν ο χρόνος και οι περι^ 
στάσεις το καθιστούν αναγκαίο ή επιθυμητό. 

γ) Τη χρησιμοποίηση από σταθμό αεροσκάφους των ραδιοτηλεφωνι- 
κών συχνοτήτων της κινητής ναυτικής υπηρεσίας, δηλαδή εκείνων των 
συχνοτήτων στις οποίες εκτελούν ακρόαση σταθμοί πλοίων, παράκτιοι 
σταθμοί κ.λπ. 

δ) Τη χρησιμοποίηση από σταθμό αεροσκάφους, όλων των μέσων 
που έχει στη διάθεσή του, για να προσελκύσει την προσοχή και να γνω¬ 
στοποιήσει την κατάσταση στην οποία βρίσκεται (περιλαμβάνεται και η 
λειτουργία του κατάλληλου κώδικα και μεθόδου ΜΟϋΕ του δευτερεύο- 
ντος ΚΑϋΑΚ (55Κ). 

ε) Τη χρησιμοποίηση από οποιοδήποτε σταθμά όλων των μέσων που 
έχει στη διάθεσή του για παροχή βοήθειας στο (αεροσκάφους που κινδυ¬ 
νεύει. 

Σημείωση 2: Ο σταθμός στον οποίο απευθύνεται το μήνυμα κινδύνου 
είναι κανονικά, ο σταθμός ο οποίος βρίσκεται σε επικοινωνία με το αερο¬ 
σκάφος, ή εκείνος στην περιοχή ελέγχου του οποίου βρίσκεται το αερο¬ 
σκάφος (βλέπε πιο κάτω παράδειγμα παραγράφου II). 

Ενέργειες σταθμού στον οποίο απευθύνεται μήνυμα κινδύνου ή του 
πρώτου σταθμού που βεβαιώνει τη λήψη του. 


(Βλέπε πιο κάτω παραδείγματα παραγράφων II και 2). 

4.14.2. Ο σταθμός στον οποίο απευθύνεται ο σταθμός του αεροσκά¬ 
φους που κινδυνεύει ή ο πρώτος σταθμός που βεβαίωσε τη λήψη μηνύ¬ 
ματος κινδύνου: 

α) Βεβαιώνει αμέσως τη λήψη του μηνύματος. 

β) Αναλαμβάνει τον έλεγχο των επικοινωνιών ή μεταβιβάζει συγκε¬ 
κριμένα και καθαρά αυτή την υπευθυνότητα και αν η μεταβίβαση πραγ¬ 
ματοποιηθεί, ενημερώνει σχετικά το σταθμό του αεροσκάφους. 

γ) Αναλαμβάνει αμέσως τις απαραίτητες ενέργειες, ώστε να εξασφα- 
λισθεί η παροχή, όσο το δυνατό γρηγορότερα, όλων των πληροφοριών 
που είναι αναγκαίες. 

1) Στην αρμόδια μονάδα ΑΤ8. 

2) Στην ενδιαφερόμενη επιχείρηση εκμετάλλευσης αεροσκαφών ή 
στον αντιπρόσωπό της, μετά από σχετική προσυμφωνία. 

Σημείωση: Η ενημέρωση της επιχείρησης εκμετάλλευσης αεροσκα¬ 
φών, δεν έχει προτεραιότητα ως προς οποιαδήποτε άλλη ενέργεια η 
οποία αποσκοπεί στην ασφάλεια του αεροσκάφους που κινδυνεύει ή άλ¬ 
λου αεροσκάφους στην περιοχή, ή που θα μπορούσε να επηρεάσει την 
ασφαλή διεξαγωγή των πτήσεων στην περιοχή. 

δ) Προειδοποιεί, κατάλληλα, άλλους σταθμούς προκειμένου να εμπο¬ 
διστεί η μεταβίβαση άλλης τηλεπικοινωνιακής κίνησης στη συχνότητα 
διεξαγωγής των επικοινωνιών κινδύνου. 

Επιβολή σιγής. 

4.14.3. Ο σταθμός που βρίσκεται σε κίνδυνο ή διευθύνει την ανταπό¬ 
κριση κινδύνου, επιτρέπεται να επιβάλει σιγή, είτε σε όλους τους σταθ¬ 
μούς της κινητής υπηρεσίας της περιοχής, είτε σε οποιοδήποτε σταθμό, 
ο οποίος παρεμβάλλεται στην ανταπόκριση κινδύνου. Τις σχετικές οδη¬ 
γίες απευθύνει σε όλους τους σταθμούς ή προς ένα μόνο σταθμό ανάλογα 
με την περίπτωση. Σε όλες τις περιπτώσεις μεταβιβάζει τα εξής: 

- 5ΤΟΡ ΤΚΑΝ3ΜΙΤΤΙΝΟ. 

- Το ραδιοτηλεφωνικό σήμα κινδύνου ΜΑΥϋΑΥ. 

(Βλέπε πιο κάτω παράδειγμα παραγράφου II). 

4.14.4. Το δικαίωμα μεταβίβασης των σημάτων που καθορίζονται 
στην πιο πάνω παράγρ. 4.14.3. επιφυλάσσεται για το σταθμό του αερο¬ 
σκάφους που βρίσκεται σε κίνδυνο και το σταθμό, ο οποίος ελέγχει την 
ανταπόκριση κινδύνου. 

Ενέργειες των υπόλοιπων σταθμών 

4.14.5. Οι επικοινωνίες κινδύνου έχουν απόλυτη προτεραιότητα ένα¬ 
ντι όλων των άλλων επικοινωνιών, γι’ αυτό, κάθε σταθμός που γνωρίζει 
την ύπαρξη τέτοιων επικοινωνιών, δεν μεταβιβάζει μηνύματα στη συ¬ 
χνότητα που χρησιμοποιείται για επικοινωνίες κινδύνου εκτός αν: 

α) Η κατάσταση κινδύνου ακυρώθηκε ή η ανταπρόκριση κινδύνου τε¬ 
λείωσε. 

β) Όλη η ανταπόκριση κινδύνου μεταφέρθηκε σε άλλες συχνότητες. 

γ) Δοθεί άδεια από το σταθμό που διευθύνει τις επικοινωνίες. 

δ) Ο ίδιος προτίθεται να προσφέρει βοήθεια. 

4.14.6. Κάθε σταθμός που είναι ενήμερος της διεξαγωγής ανταπό¬ 
κρισης κινδύνου, αλλά αδυνατεί να βοηθήσει το,σταθμό του αεροσκά¬ 
φους που κινδυνεύει, συνεχίζει, παρ’ όλα αυτά, να την παρακολουθεί, 
μέχρις ότου βεβαιωθεί ότι εξασφαλίστηκε η παροχή βοήθειας στο αερο¬ 
σκάφος. 

Τέλος επικοινωνιών κινδύνου και τέλος σιγής ) 

4.14.7. Όταν ο σταθμός βεβαιωθεί ότι δεν βρίσκεται πια σε κίνδυνο, 
μεταβιβάζει μηνύματα ακύρωσης της κατάστασης κινδύνου. 

(Βλέπε πιο κάτω παράδειγμα παραγράφου III α). 

4.14.8. Όταν ο σταθμός που διευθύνει τις επικοινωνίες κινδύνου 
διαπιστώσει ότι η κατάσταση κινδύνου κερατώθηκε, αναλαμβάνει αμέ¬ 
σως τις αναγκαίες ενέργειες ώστε να πληροφορήσει το ταχύτερο δυνατό 
την: 

1) Αρμόδια, μονάδα ΑΤ5. 

2) Ενδιαφερόμενη επιχείρηση εκμετάλλευσης αεροσκαφών, ή τον 
αντιπρόσωπό της, σύμφωνα με ρυθμίσεις που έχουν προκαθορισθεί. 

4.14.9. Η επικοινωνία κινδύνου και η κατάσταση σιγής τελειώνουν 
με τη μεταβίβαση μηνύματος που περιλαμβάνει τις λέξεις «ϋΙ5ΤϊΙΕ53 
ΤΠΑΡΕΙΟ ΕΝϋΕϋ» στη συχνότητα (ή συχνότητες) που χρησιμοποιή¬ 
θηκαν για την ανταπόκριση κινδύνου. Το μήνυμα αυτό δίδεται μόνο από 
το σταθμό, ο οποίος είχε αναλάβει τη διεύθυνση των επικοινωνιών και 
μετά τη λήψη του μηνύματος που καθορίζεται στην πιο πάνω παράγρ. 

4.14.7. αφού προηγουμένως εξουσιοδοτηθεί από την αρμόδια αρχή. 
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(Βλέπε πιο κάτω παράδειγμα παραγράφου III. β). 

4.15. ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΊΕΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΑΣ 
ΑΝΑΓΚΗΣ 

Ενέργειες σταθμού αεροσκάφους που αναφέρει κατάσταση επείγου¬ 
σας ανάγκης 

4.15.1. Το μήνυμα επείγουσας ανάγκης που μεταβιβάζεται από 
σταθμό αεροσκάφους που αναφέρει κατάσταση επείγουσας ανάγκης, 
εκτός του ότι δίδεται μετά από το ραδιοτηλεφωνικό σήμα επείγουσας 
ανάγκης ΡΑΝ,ΡΑΝ το οποίο μεταβιβάζεται κατά προτίμηση τρεις φο¬ 
ρές και η κάθε λέξη της ομάδας προφέρεται όπως η Γαλλική λέξη 
«ραηηε», πρέπει να: 

α) Μεταβιβάζεται στη συχνότητα που χρησιμοποιείται εκείνη τη 
στιγμή. 

β) Περιλαμβάνει όσο το δυνατό περισσότερα από τα παρακάτω στοι¬ 
χεία, τα οποία πρόφέρανται με ευκρίνεια, και αν είναι δυνατό, σύμφωνα 
με την εξής σειρά: 

(1) Το όνομα του σταθμού στον οποίο απευθύνεται. 

(2) Το χαρακτηριστικό αναγνώρισης του σταθμού του αεροσκά¬ 
φους. 

(3) Τη φύση της κατάστασης επείγουσας ανάγκης. 

(4) Την πρόθεση του επικεφαλής του αεροσκάφους. 

(5) Τη θέση του αεροσκάφους εκείνη τη στιγμή, το επίπεδο (π.χ. επί¬ 
πεδο πτήσης, ύψος, κ.λπ. και την πορεία του). 

(6) Οποιαδήποτε άλλη χρήσιμη πληροφορία. 

(Βλέπε πιο κάτω παράδειγμα παραγράφου IV). 

Σημείωση 1: Τα καθοριζόμενα στην πιο πάνω παραγρ. 4.15.1 δεν 
αποκλείουν τη μεταβίβαση από το σταθμό αεροσκάφους μηνύματος 
επείγουσας ανάγκης με γενική εκπομπή, αν ο χρόνος και οι περιστάσεις 
καθιστούν τη διαδικασία αυτή προτιμητέα. 

Σημείωση 2: Ο σταθμός στον οποίο απευθύνεται το μήνυμα επείγου¬ 
σας ανάγκης είναι, κανονικά, ο σταθμός ο οποίος βρίσκεται σε επικοινω¬ 
νία με το αεροσκάφος, ή εκείνος στην περιοχή ελέγχου του οποίου πε- 
τάει. 

Ενέργειες σταθμού προς τον οποίο απευθύνεται μήνυμα επείγουσας 
ανάγκης ή του πρώτου σταθμού που βεβαιώνει τη λήψη του 

4.15.2. Ο σταθμός, στον οποίο αναφέρθηκε κατάσταση επείγουσας 
ανάγκης από σταθμό αεροσκάφους ή από τον πρώτο σταθμό που βεβαί¬ 
ωσε λήψη μηνύματος επείγουσας ανάγκης. 

α) Βεβαιώνει λήψη του μηνύματος. 

β) Αναλαμβάνει αμέσως τις απαραίτητες ενέργειες, ώστε να εξασφα¬ 
λιστεί, το ταχύτερο δυνατό, η παροχή όλων των πληροφοριών που είναι 
αναγκαίες: 

(1) Στην αρμόδια μονάδα ΑΤ3. 

(2) Στην ενδιαφερόμενη επιχείρηση εκμετάλλευσης αεροσκαφών ή 
στον αντιπρόσωπό της, σύμφωνα με ρυθμίσεις που έχουν προκαθορισθεί. 

Σημείωση: Η υποχρέωση για ενημέρωση της επιχείρησης εκμετάλ¬ 
λευσης αεροσκαφών δεν έχει προτεραιότητα ως προς οποιαδήποτε άλλη 
ενέργεια, η οποία αποσκοπεί στην ασφάλεια του αεροσκάφους που κινδυ¬ 
νεύει ή άλλου αεροσκάφους στην περιοχή, ή που θα μπορούσε να επηρε¬ 
άσει την ασφαλή διεξαγωγή των πτήσεων στην περιοχή. 

γ) Αν απαιτείται, ασκεί έλεγχο των επικοινωνιών. 

Ενέργειες των υπολοίπων σταθμών 

4.15.3. Οι επικοινωνίες επείγουσας ανάγκης, έχουν προτεραιότητα 
έναντι όλων των άλλων επικοινωνιών εκτός από τις επικοινωνίες κινδύ¬ 
νου, και λαμβάνονται μέτρα από όλους τους σταθμούς ώστε να μη πα- 
ρεμβάλονται στις επικοινωνίες αυτές. 

ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑΤΑ ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΩΝ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 
ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΙ ΕΠΕΙΓΟΥΣΑΣ ΑΝΑΓΚΗΣ 

I. ΜΕΤΑΒΙΒΑΣΗ ΣΗΜΑΤΟΣ ΚΑΙ ΜΗΝΥΜΑΤΟΣ ΚΙΝΔΥΝΟΥ 
ΑΠΕΥΘΥΝΟΜΕΝΟ: 

1. ΣΕ ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΟ ΑΠΟΔΕΚΤΗ 

α) Σήμα κινδύνου ΜΑΥΟΑΥ ΜΑΥϋΑΥ ΜΑΥΟΑΥ 

β) Μήνυμα κινδύνου (απευθυνόμενο σε συγκεκριμένο αποδέκτη): 


Μήνυμα κινδύνου 

(1) Αποδέκτης σταθμός 

(2) Χαρακτηριστικό σταθμού αερο¬ 
σκάφους 

(3) Φύση κινδύνου 

(4) Προθέσεις κυβερνήτη 

(5) Παρούσα θέση, επίπεδο, πορεία 


ΨΑΙΟΕΝ ΤΟΨΕΚ 
ΟΑΒΟϋ 

ΕΝΟΙΝΕ ΡΑΙΕΕϋ 

VIII ΑΤΤΕΜΡΤ ΤΟ ΙΑΝΟ ΥΟυΚ 
ΕΙΕΙΟ 

5 ΜΙΙΕδ δΟΙΓΓΗ (ΟΓ ΥΟϋΚ ΠΕΗ)), 
4.000 ΡΕΕΤ ΗΕΑΜΝΟ 360 


ΒΕΒΑΙΩΣΗ ΛΗΨΗΣ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΑΠΟ ΤΟ 
ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΟ ΑΠΟΔΕΚΤΗ: 


α) Βεβαίωση λήψης μηνύματος κινδύ¬ 
νου: 

β) Ανάληψη άμεοων ενεργειών: 


ΟΑΒΟΟ ΨΑΙΙΙΕΝ ΤΟΨΕΚ Κ00ΕΚ 
ΜΑΥΟΑΥ 

ΟΕΕΑΚΕΟ 5ΤΚΑΙ0ΗΤ-ΙΝ ΚΙΙΝΨΑΥ 
35 ΨΙΝϋ 360 ϋΕΟΚΕΕδ 10 ΚΝΟΤ5 
<)ΝΗ 1008, ΥΟϋ ΑΗΕ ΝΙΙΜΒΕΚ 
ΟΝΕ 


2. ΣΕ ΜΗ ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΟ ΑΠΟΔΕΚΤΗ 
α) Σήμα κινδύνου: ΜΑΥΟΑΥ ΜΑΥΟΑΥ ΜΑΥΟΑΥ 

β) Μήνυμα κινδύνου (σε μη συγκεκρι¬ 
μένο αποδέκτη) 


Μήνυμα κινδύνου 

(1) Αποδέκτης σταθμός 

(2) Χαρακτηριστικό σταθμού αερο¬ 
σκάφους 

(3) Φύση κινδύνου 

(4) Προθέσεις κυβερνήτη 

(5) Παρούσα θέση, επίπεδο, πορεία 


ΒΕΒΑΙΩΣΗ ΛΗΨΗΣ 
α) Βεβαίωση λήψης μηνύματος κινδύ¬ 
νου: 

β) Ανάληψη άμεσων ενεργειών: 


II. ΕΠΙΒΟΛΗ ΣΙΓΗΣ: 
α. ΑΠΟ ΣΤΑΘΜΟ ΠΟΓ ΕΛΕΓΧΕΙ 
ΤΗΝ ΑΝΤΑΠΟΚΡΙΣΗ ΚΙΝΔΥ¬ 
ΝΟΥ 

(1) ΠΡΟΣ ΟΛΟΪΣ ΤΟΥΣ ΣΤΑΘ¬ 
ΜΟΥΣ: 

ΑΙΙ 5ΤΑΏΟΝ5 ΨΑΙΟΕΝ 
ΤΟΨΕΒ δΤΟΡ ΤΚΑΝδΜΙΤ- 
ΊΊΝΟ, ΜΑΥΟΑΥ 
ή ΟΚ 

(2) ΠΡΟΣ ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΟ 
ΣΤΑΘΜΟ: 

ΓΑ5ΤΑΙΚ 345 ΨΑΕΟΕΝ 
ΤΟΨΕΚ 8Τ0Ρ ΤΚΑΝ5ΜΙΤ- 
ΤΙΝΟ, ΜΑΥΟΑΥ 


ΟΑΒΟϋ 

ΕΝΟΙΝΕ ΟΝ ΕΙΠΕ 

ΙΙΝΑΒΙΕ ΤΟ ΜΑΙΝΤΑΙΝ ΗΕΙΟΗΤ, 

ΜΑΚΙΝΟ ΡΟΚΟΕϋ ΙΑΝ01Ν 

20 ΜΙΙΕδ 501ΙΤΗ ΟΕ ΨΑΙΙΙΕΝ 

ΡΑδδΙΝΟ 3000 ΓΕΕΤ ΗΕΑϋΙΝΟ 

360 


ΟΑΒΟϋ ΨΑΙΟΕΝ ΤΟΨΕΚ ΚΟΟΕΚ 
ΜΑΥΟΑΥ 

Ενδεχομένως όχι πάντα από το σταθμό 
που πρώτος βεβαίωσε" λήψη του πιο 
πάνω σήματος και μηνύματος κινδύνου 
αλλά από οποιονδήποτε εμπλεκόμενο ή 
εμπλεκόμενους σταθμούς που μπορούν 
να προσφέρουν βοήθεια. 


β. ΑΠΟ ΣΤΑΘΜΟ ΠΟΥ ΚΙΝΔΥ¬ 
ΝΕΥΕΙ 


ΑΑΛ ΣΤΑΤΙΟΝΣ ΓΑΒΨΔ ΣΤΟΡ 
ΤΡΑΝΣΜΙΤΤΙΝΓ, ΜΑΥΔΑΥ 

ΟΚ 


ΓΑδΤΑΙΗ 345 ΟΑΒΟϋ 5ΤΟΡ 
ΤΚΑΝ5ΜΙΤΤΙΝΟ, ΜΑΥΟΑΥ 


III. ΤΕΛΟΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΚΑΙ ΚΑΤΑ¬ 
ΣΤΑΣΗ ΣΙΓΗΣ: 

α) Σταθμός Αεροσκάφους: ΨΑΙΟΕΝ ΤΟΨΕΚ 0-00 0ΑΝ0ΕΙ 

ΟΙ5ΤΚΕ55, ΕΝΟΙΝΕ δΕΒνίΟΕΑ- 
ΒΙΕ, ΚΙΙΝΨΑΥ ΙΝ 5Ι0ΗΤ, ΚΕ- 
01'ΕδΤ Ι,ΑλΌΙΝΟ 
Ο-0ϋ ΟΕΕΑΙ’ιΕΟ ΤΟ ΙΑΝϋ ΚΨΥ 35 
ΚΙΙΝΨΑΥ 35 (ΧΕΑΚΕϋ ΤΟ ΙΑΝΟ 
0-0ϋ 

ΑΙΙ 5ΤΑΤΙΟΝ5 ΨΑΙΟΕΝ ΤΟΨΕΚ 
ϋΙδΤΚΕδδ ΤΚΑΓΕΙ0 ΕΝΟΕΟ 


Αεροναυτικός Σταθμός·. 
Σταθμός Αεροσκάφους: 

β) Αεροναυτικός Σταθμός: 
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IV. ΜΕΤΑΒΙΒΑΣΗ ΣΗΜΑΤΟΣ ΚΑΙ ΜΗΝΥΜΑΤΟΣ ΕΠΕΙ- ■··. 

ΓΟΥΣΑΣ ΑΝΑΓΚΗΣ ' . '- 

α) Σταθμός Αεροσκάφους: < " ·; ■* ΡΑΝ ΡΛΝ, ΡΑΝ ΡΑΝ, ΡΑΝ ΡΑΝ 

ΨΑΙΰΕΝ ΤΟΨΕΚ Ο.ΑΒΟΟ 0172 10 
ϊ- ί : : ·. ΜΙΙΕ5 ΝΟΚΤΗ ΑΤ 2000 ΡΕΕΤ 

. ' : · ΫΜ0. ΡΑ55ΕΝΟΕΚ ΨΙΤΗ 5υ5ΡΕΟ . ' 

. ί ; 'ΎΕΟ ΗΕΑΚΤ ΑΤΤΑ0Κ ΚΕςυΕΒΤ ν . 

. · ' ·. Σταθμός Αε.ροσχάφους: 


' ΡΚΙΟΚΙΤΥΙΑΝΌΙΝΟ. ' ' ' " 

■ · Αϊροναυταός Σταθμός: 

Ο-Οϋ ΨΑίϋΕΝ Τ0ΨΕΚ ΝύΜΒΕΚ I ' 
5ΤΚΑΙΟΗΤ-ΙΝ ΚΙΙΝΆΆΥ 17 ΥΠΝΟ 
• . >180 ϋΕβΚΕΕδ ΤΟ ΚΝΟΤΗ5 Γ)ΜΗ· 
1008, ΑΜΒΙΙΕΑΝ0Ε ΚΕρυΕίΤΕΟ. 
ΚΙΙΝΨΑΥ 17 (}ΜΗ 1008 0-00. 





ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ 


ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


Εκδίδει την ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ από το 1833 


Οι Υπηρεσίες του ΕΘΝΙΚΟΥ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟΥ 
λειτουργούν καθημερινά από β.ΟΟ' έως 13.30’ 


Διεύθυνση 

Καποδιστρίου 34 

Ταχ. Κώδικας: 

104 32 

ΤΕίΕΧ 

22.3211 ΥΡΕΤ <3Β 


ΧΡΗΣΙΜΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 


* Πώληση ΦΕΚ όλων των Τευχών Καποδιστρίου 25 τηλ.: 52.39.762 
•ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ: Σολωμού 51 τηλ.: 52.48.188 

* Για φωτοαντίγραφα παλαιών τευχών στην οδό Σολωμού 51 τηλ.: 52.48.141 

* Τμήμα πληροφόρησης: Για τα δημοσιεύματα των ΦΕΚ τηλ.: 52.25.713 - 52.49.547 


* Οδηγίες για δημοσιεύματα Ανωνύμων Εταιρειών και ΕΠΕ τηλ.: 52.48.785 
Πληροφορίες για δημοσιεύματα Ανωνύμων Εταιρειών και ΕΠΕ τηλ.: 52.25.761 


Αποστολή ΦΕΚ στην επαρχία με καταβολή της αξίας του δια μέσου Δημοσίου Ταμείου Για πληροφορίες: τηλ.: 52.48.320 


Τιμές κατά τεύχος της ΕΦΗΜΕΡΙΔΑΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ: 


Κάθε τεύχος μέχρι 8 σελίδες δρχ. 20. Από 9 σελίδες μέχρι 16 δρχ. 30, από 17 έως 24 δρχ. 40 

Από 25 σελίδες και πάνω η τιμή πώλησης κάθε φύλλου (δσέλιδου ή μέρους αυτού) αυξάνεται κατά 20 δρχ. 


Μπορείτε να γίνετε συνδρομητής για όποιο τεύχος θέλετε, θα σας αποστέλλεται με το Ταχυδρομείο. 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ 


Κωδικός αριθ. κατάθεσης στο Δημόσιο Ταμείο 2531 


Η ετήσια συνδρομή είναι: 


α) Για το Τεύχος Α' 

Δρχ. 

7.000 

β) 

» » 

» 

Β' 

» 

10.000 

Υ) 

» » 

» 

Γ' 

» 

4.000 

δ) 

» » 

» 

Δ' 

» 

10.000 

ε) 

» » 

» 

Αναπτυξιακών Πράξεων 

» 

8.000 

στ) 

» » 

» 

Ν.Π.Δ.Δ. 

» 

4.000 

ζ> 

» » 

» 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

» 

2.000 

η) 

» » 

» 

Δελτ. Εμπ.& Βιομ. Ιδ. 

» 

5.000 

θ) 

» » 

» 

Αν. Ειδικού Δικαστηρίου 

» 

1.000 

') 

» » 

» 

Α.Ε. & Ε.Π.Ε. 

» 

20.000 

ια) Για όλα τα Τεύχη 

» 

45.000 


Κωδικός αριθ. κατάθεσης στο Δημόσιο Ταμείο 3512 


Ποσοστό 5% υπέρ του Ταμείου Αλληλο¬ 
βοήθειας του Προσωπικού (ΤΑΠΕΤ) 

Δρχ. 350 

» 500 

» 200 

» 500 

» 400 

» 200 

» 100 

» 250 

» 50 

» 1.000 

» 2.250 


Πληροφορίες: τηλ. 52.48.320 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 
















